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AUSGANGSLAGE UND ZIELSETZUNG

1 Anlass und Zielsetzung

Die Gemeinde Vaterstetten wurde am 01.06.2022
als vorlaufiges Mitglied bei der Arbeitsgemein-
schaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) auf-
genommen. Der Gemeinderat Vaterstetten hat am
14.12.2024 den Beschluss gefasst, den Radver-
kehrsanteil bis 2030 um 5 % von 23,5 % auf 28,5
% zu steigern und bis 2026 die Auszeichnung "Fahr-
radfreundliche Kommune" anzustreben. Im Rahmen
dessen wurde auch die Erstellung eines Radver-
kehrskonzepts beschlossen.

In diesem Zusammenhang hat die Gemeinde Vater-
stetten das Biro INGEVOST aus Planegg mit der Er-
arbeitung des Radverkehrskonzeptes beauftragt. Es
behandelt detailliert die von der AGFK geforderten
vier Saulen der Radverkehrsforderung: Infrastruktur,
Information, Service und Kommunikation. Der vor-
liegende Bericht stellt die Basis fur die Implemen-
tierung geeigneter Mal3nahmen zur Forderung des
Radverkehrs dar.

Das Radverkehrskonzept hat zum Ziel, aus definier-
ten Zielen, Leitlinien und Handlungsfeldern Mal}-
nahmen zur Steigerung des Radverkehrsanteils so-
wie zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
in der Gemeinde Vaterstetten zu entwickeln und zu
priorisieren.

Zu diesem Zweck wird die bestehende Situation ana-
lysiert und die Starken und Schwachen identifiziert.
Zudem beinhaltet das Radverkehrskonzept eine
Netzkonzeption mit Haupt- und Basisrouten, die ent-
sprechend der Regelungen fur die Entwicklung von
Netzhierarchien der RASt 06 erfolgt. Auf Grundlage
dieser Erkenntnisse werden Malinahmen entwickelt,
die darauf abzielen, den Radverkehr in der Gemein-
de zu verbessern.

Das Radverkehrskonzept zeigt auf, wie und mit wel-
chen Leitlinien und Standards die Gemeindeverwal-
tung Vaterstetten zuklnftig die Planungen fur den
Radverkehr umsetzen kann.
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Mit der Handlungsstrategie zur Férderung des Rad-
verkehrs soll
e eine Entscheidungsgrundlage fiir Politik und
Verwaltung gegeben werden
e die Einordnung der MalRnhahmen in den Ge-
samtrahmen der verkehrsplanerischen stadte-
baulichen Aktivitaten der Stadt ermdglicht wer-
den
e die Grundlage fur die Hauptbereisung der
AGFK in 2026 geschaffen werden
e die Basis fir die Beantragung von Férdermit-
teln gelegt werden

Das Konzept wurde in enger Abstimmung mit der
Gemeinde Vaterstetten und den Teilnehmern des
Lenkungskreises erarbeitet.



VORGEHENSWEISE

2 Vorgehensweise

2.1 Ablauf Radverkehrskonzept

Das Radverkehrskonzept stellt ein Handlungskon-
zept fir die Sicherung der Belange des Radverkehrs
bei zuklnftigen Planungs- und Bauentscheidungen
dar und ist wie folgt entwickelt:

Die Bestandsaufnahme dokumentiert die aktuelle
Situation des Radverkehrs in der Gemeinde Va-
terstetten. Die vorliegende Untersuchung deckt
alle fir den Radverkehr relevanten Aspekte der
vorhandenen Infrastruktur und Serviceeinrichtun-
gen ab

Im Anschluss werden auf Basis der genannten
Punkte die spezifischen Starken und Schwachen
des Radverkehrs in der Gemeinde Vaterstetten
analysiert und dokumentiert

Im Lenkungskreis sind die Leitlinien und Hand-
lungsfelder fur den Radverkehr in der Gemeinde
definiert und daraus die Ziele abgeleitet

APO Prézisierung der Aufgabenstellung
AP1 Bestandsaufnahme

AP2 Bestandsanalyse Radverkehr
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Ein elementarer Baustein eines Radverkehrskon-
zeptes bildet die Netzkonzeption entsprechend
RASt 06 und der ERA 2010. Das daraus entwi-
ckelte Radverkehrsnetz dient der Erschlieffung
wichtiger Quellen und Ziele des Radverkehrs

Im letzten Schritt werden MaRnahmen zur Ver-
besserung des Radverkehrs in Vaterstetten ent-
wickelt. In diesem Zusammenhang werden Infra-
struktur, Information, Service und Kommunikation
sowie die aus der Bestandsanalyse abgeleite-
ten Starken und Schwachen berlcksichtigt. Die
MalRnahmen orientieren sich an RASt 06, ERA
2010 und den vom Lenkungskreis abgestimmten
Standards

Die MalRnahmen werden in einem Katalog zu-
sammengefasst und nach Prioritat, Umsetzungs-
frist, Kosten und Foérdermdglichkeiten geordnet.
MafRnahmen, die kurzfristig umsetzbar sind, wer-
den als "Quick-Wins" hervorgehoben

AP3 Leitlinien und -ziele

AP4.1 Netzkonzeption und Ausfiihrungsnetz
AP4.2 Handlungsfelder und MaBRnahmen
AP4.3 MaBnahmenplan
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2.2 Lenkungskreis

Um das integrierte Mobilitatskonzept zielfUhrend
und erfolgreich zu bearbeiten, wurde ein auftrags-
begleitender Lenkungskreis eingerichtet. Dazu zah-
len Vertreterinnen und Vertreter des Gemeinderates,
der Gemeindeverwaltung, offentlicher Institutionen,
Elternbeirate, Senioren, Jugendlicher, verschiede-
ner Interessensverbande (u.a. der Arbeitskreis Mo-
bilitatswende), die Wirtschaft, die Blrgerschaft, die
Polizei sowie das Planungsbiro INGEVOST.

Der Lenkungskreis beschaftigt sich ausfuhrlich mit
den Inhalten des Radverkehrskonzeptes, diskutiert
dieses und bereitet Beschlussvorlagen fur den Ge-
meinderat vor. Ziel ist die Entlastung des Gemeinde-
rats von intensiven Diskussionen und Detailfragen.
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In der ersten Sitzung des Lenkungskreises ist die
Bestandsaufnahme Uberpruft und daraus abgelei-
tet eine Starken- und Schwachenanalyse erarbeitet
worden. In der zweiten Sitzung des Lenkungskreises
wurden die Leitlinien und Handlungsfelder erarbeitet
und definiert. Daraus wurden anschliefend Ziele und
Malnahmen abgeleitet. In der abschlieRenden Sit-
zung des Lenkungskreises erfolgte eine Uberpriifung
und Priorisierung der entwickelten MalRnahmen.

Vertreter der Verwaltung
(Leitung des Arbeitskreises)

Vertreter o6ffentlicher

Institutionen
(Elternbeirat, etc.)

Vertreter des
Gemeinderates

Vertreter

Interessensverbande
(AK Mobilitatswende, etc.)

Auftragsbegleitender
Lenkungskreis
Gemeinde Vaterstetten

Biirgerschaft
(Schlisselpersonen der Gesellschaft,
Vertreter Senioren, Jugend,

/

Polizei

Behinderte, etc.)

Vertreter Wirtschaft

Planungsbiiro




BESTANDSAUFNAHME

3 Bestandsaufnahme

3.1 Grundlagen

Die Gemeinde Vaterstetten ist eine der grofiten Ge-
meinden im oberbayerischen Landkreis Ebersberg
und mit 25.036 Einwohnern (Stand 30.06.2025, Bay-
erisches Landesamt fur Statistik) die bevdlkerungs-
reichste Gemeinde des Landkreises. Sie liegt an der
westlichen Grenze des Landkreises und grenzt direkt
an der Landkreis Munchen.

Die Nahe zur Landeshauptstadt Minchen hat eine
starke Verbindung zwischen den beiden Kommunen
zur Folge. Dies zeigt sich in dem hohen taglichen
Pendleraufkommen und den Pendelstrémen: Es sind
rund 8.838 Einpendler und rund 10.819 Auspendler
pro Tag gemeldet (Pendleratlas 2023).
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Die Gemeinde weist einen durchschnittlichen Pkw-
Besitz von 1,64 Fahrzeugen pro Haushalt auf und
liegt damit deutlich Gber dem bundesweiten Durch-
schnitt von 1,2 Fahrzeugen pro Haushalt (Haushalts-
begragung Gemeinde Vaterstetten 2024; Bundesmi-
nisterium fur Digitales und Verkehr 2025).

Gemeindestruktur und Topografie

Die Gemeinde besteht aus sieben Ortsteilen: Bald-
ham, Hergolding, Neufarn, Parsdorf, Purfing, Va-
terstetten und Weilkenfeld (BayernPortal). Die
Flachennutzung in der Gemeinde Vaterstetten ist
durch einen suburban gepragten Charakter ge-
kennzeichnet. Etwa 20 Prozent der Gesamtflache
werden fir Wohnbauflachen genutzt, insbesonde-
re in Vaterstetten, Baldham und den stdlichen Ge-
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bieten von Parsdorf. Gewerbe- und Industriefla-
chen machen etwa vier Prozent der Gesamtflache
aus, hauptsachlich in Parsdorf. Verkehrsflachen
machen etwa acht Prozent aus und konzentrie-
ren sich entlang der B 304, A 94 sowie der Bahn-
trasse. (Bayerisches Landesamt flr Statistik 2025)

Den gréften Anteil bilden landwirtschaftliche Nutzfla-
chen mit rund 55 Prozent, insbesondere im Ostlichen
und ndérdlichen Gemeindegebiet. Wald-, Grin- und
Bachflachen, die etwa 14 Prozent der Gesamtflache
ausmachen, runden das Landschaftsbild ab.

Folgende Faktoren beeinflussen eine Veranderung
in der Gesellschaft und bedingen somit eine Ande-
rung des Mobilitatsverhaltens:

e der demografische Wandel (steigender Jugend-
quotient, sinkender Altenquotient) (Bayerisches
Landesamt fur Statistik 2025)

e der Wertewandel in der Gesellschaft und damit
die Zunahme des Umweltbewusstseins

e die Erhéhung des Aktionsradius mit dem Fahrrad
durch E-Mobilitat

e die Zunahme der Multimodalitat durch digita-
le Vernetzung der Mobilitatsangebote und Ver-
kehrsmittel-Sharing

Das Gemeindegebiet weist nur geringe Héhenunter-
schiede auf, was insgesamt sehr ginstige Voraus-
setzungen fur den Radverkehr bietet.
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3.2 Klassifiziertes StraBennetz

Das Strallennetz der Gemeinde Vaterstetten ist hie-
rarchisch gegliedert und eng mit dem uberértlichen
Verkehrsnetz des Landkreises Ebersberg sowie der
benachbarten Landeshauptstadt Minchen verknupft.
Die Bundesautobahnen A 99 und A 94, die Bundes-
stralRe B 304 sowie die Staatsstral’e St 2081 bilden
die Uberregionalen Verbindungen und gewahrleisten
eine sehr gute verkehrliche Anbindung der Gemein-
de. Diese leistungsfahigen Achsen konnten dazu
beitragen, den grof3raumigen Durchgangsverkehr in-
nerhalb des Gemeindegebiets gering zu halten.

Die zahlreichen KreisstraRen und Ortlichen Haupt-
verkehrsstralten Ubernehmen wichtige Verbindungs-
funktionen zwischen den Ortsteilen sowie zu den
angrenzenden Nachbarkommunen. Sie bilden ge-
meinsam die Hauptverkehrsstrallen von Vaterstet-
ten.

Die Moéschenfelder Stralle/Dorfstrale sowie die Karl-
Bohm-Strale stellen zentrale Nord-Sid-Achsen dar,
die den Ortskern durchqueren und wesentliche Auf-
gaben in der Verteilung des Durchgangs- und Ziel-
verkehrs Ubernehmen. Dariber hinaus erfillen beide
Stral3en eine bedeutende Querungsfunktion tuber die
Bahntrasse und tragen mafdgeblich zur inneren Er-
reichbarkeit der Gemeinde bei.
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Das Netz wird durch mehrere Sammelstral’en er-
ganzt. Diese stellen die Verbindung zwischen den
Wohngebieten an den zuvor genannten Hauptver-
kehrsstrallen sicher und gewahrleisten eine flachen-
deckende ErschlieRung innerhalb der Gemeinde.

Das verbleibende Strallennetz ist als WohnstralRen-
netz definiert und umfasst die unmittelbare Erschlie-
Rung der Grundstucke.

Die Gemeinde verfugt Uber eine flachendeckende
Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten, beste-
hend aus Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten
Bereichen. Diese Regelungen dienen dazu, den
Durchgangsverkehr in den Wohngebieten zu redu-
zieren und eine lebenswertere Umgebung flr die An-
wohner zu schaffen.

Das klassifizierte Stralennetz der Gemeinde Vater-
stetten ist auf der nachfolgenden Seite dargestellt.
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Radverkehrskonzept

GEMEINDE Klassifiziertes Straflennetz
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3.3 Unfallanalyse

Grundlage der Analyse sind die in der Unfallstatistik
der Statistischen Landesamter erfassten polizeilich
gemeldeten Unfalle mit Personenschaden der Jahre
2021 bis 2023 (Statistische Amter des Bundes und
der Lander 2024). Unfélle auf Bundesautobahnen
wurden nicht bericksichtigt, da die Gemeinde auf
diese Streckenabschnitte nur einen begrenzten Ein-
fluss hat.

In den drei untersuchten Jahren wurden insgesamt
167 Unfalle mit Personenschaden erfasst, davon
waren in 70 Fallen (42%) Radfahrer beteiligt. Die
meisten Unfélle ereigneten sich auf Hauptverkehrs-
strallen, wobei es sich Uberwiegend um Zusammen-
stoe zwischen Pkw-Fahrzeugen handelte. Auffallig
ist, dass Unfalle mit Fahrradbeteiligung insbesonde-
re auf SammelstralRen sowie entlang der Karl-Bohm-
StralRe auftraten.

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die vorliegen-
de Statistik ausschlieflich polizeilich gemeldete Un-
falle berucksichtigt. Kleinere Ereignisse mit geringen
Schaden oder geringem Verletzungsgrad werden
haufig nicht erfasst. Dies bedeutet, dass die tatsach-
liche Anzahl von Unfallen mit Radbeteiligung héher
liegen wird.

Vergleich Unfallzahlen in Nachbarkommunen
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Die Analyse zeigt keine eindeutigen Unfallschwer-
punkte im Gemeindegebiet. Dies bedeutet, dass es
keine einzelne Kreuzung oder Strecke gibt, die sich
als besonders unfalltrachtig herausstellt.

Obwohl der Anteil der Unfalle mit Fahrradbeteiligung
in der Gemeinde nicht Uberdurchschnittlich hoch ist,
zeigen die bestehenden Unfallereignisse die Not-
wendigkeit gezielter Mallnahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit. In diesem Zusammenhang sind
insbesondere die Bahnhofstralde, die Kreuzung am
Maibaum sowie die Karl-Bohm-Stral3e von Relevanz,
an denen ein besonderes Augenmerk erforderlich ist.
Das Ziel besteht darin, das Unfallrisiko insbesonde-
re fur den Radverkehr weiter zu reduzieren und eine
sichere Mobilitatsumgebung flr alle Verkehrsteilneh-
menden zu schaffen.

Das Ergebnis der Analyse findet sich auf der folgen-
den Seite.

Vergleich mit anderen Gemeinden

Vergleicht man die Kommunen im Umfeld und mit
vergleichbare GrdlRen untereinander, so zeigt sich,
dass der Anteil der Radunfalle (gelb) unterdurch-
schnittlich ist. Gleichzeitig weist Vaterstetten im Ver-
haltnis zu Gemeinden mit vergleichbarer Einwoh-
nerzahl, wie Ottobrunn, Taufkirchen und Haar, eine
hdhere Gesamtzahl an Verkehrsunféllen auf.

Fiir die Jahre 2021-2023(Unfille mit Personenschéden auBer BAB)
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Radverkehrskonzept
GEMEINDE - Unfalle mit Personenschaden 2021-2023

VATERSTETTEN

Unfallbilanz mit Personenschaden in Vaterstetten
Quelle: Statistikportal Unfallatlas
Anzahl der Unfalle (auRer BAB)
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3.4 Radwegenetz und Radrouten Netz

Zwischen den Ortsteilen bestehen grofRtenteils ge-
eignete Radverkehrsfiihrungen in Form stralRen-
begleitender, baulich getrennter Radwege. Eine
Ausnahme bildet Purfing, wo in Richtung Baldham
Dorf und Neufarn keine geeignete Radverkehrsan-
bindung besteht. Die vorhandenen Radwege enden
zumeist an den Ortseingangen, da die StralRenquer-
schnitte in den Ortskernen aller Ortsteile keine se-
parate Radverkehrsfuhrung zulassen. Dort erfolgt
die Radverkehrsfuhrung im Mischverkehr auf der
Fahrbahn, was aufgrund der hohen Geschwindig-
keitsunterschiede zwischen Kfz und Radfahrenden
sicherheitskritisch ist. Besonders betroffen sind die
Nord-Siud-Achsen der Mdschenfelder Strafle/Dorf-
stralRe sowie der Karl-Bohm-Stralle.

Die in den Wohngebieten ausgewiesenen Tempo-
30-Zonen tragen wesentlich zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit und Attraktivitat des Radverkehrs bei,
da Radfahrende dort sicher im Mischverkehr gefuhrt
werden konnen. Die Reduzierung der Geschwindig-
keit mindert das Risiko schwerer Unfalle und ermog-
licht ein ruhigeres, flussigeres Fahren. Daruber hin-
aus werden die Sichtbeziehungen an Einmindungen
und Kreuzungen optimiert. Zu beachten sind jedoch
die teilweise angespannten Parkverhaltnisse, die die
Ubersichtlichkeit und das subjektive Sicherheitsge-
fuhl beeintrachtigen kénnen. Von besonderer Bedeu-
tung ist hierbei die Bahnhofstrale Vaterstetten, die
eine zentrale Verbindungsfunktion zum S-Bahnhof
Vaterstetten erfullt.

Die vorhandenen FahrradstralRen — Finken-/Beet-
hovenstralle und Johann-StrauR-Stralle — bieten
sichere Verbindungen, insbesondere fur Schdler,
entsprechen jedoch nicht vollstandig den Standards
fur Fahrradstrallen der AGFK Bayern. Dazu zah-
len unter anderem eine bevorrechtigte Fihrung an
Knotenpunkten, die farbliche Kennzeichnung sowie
die Markierung einer Begleitlinie an bevorrechtigten
Knotenpunkten (AGFK Bayern 2024).
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Eine wesentliche Barriere fur den Radverkehr stellt
die Bahntrasse in den Ortskernen dar. Innerhalb des
Gemeindegebiets besteht lediglich an vier Stellen die
Moglichkeit, die Bahntrasse zu queren. An diesen
Querungen bestehen grofRteils Nutzungskonflikte mit
anderen Verkehrsteilnehmern, wodurch die Durch-
gangigkeit des Radverkehrs eingeschrankt ist.

Entlang der Bahntrasse besteht Verbesserungs-
potenzial: eine Aufwertung der bahnparallelen Ver-
bindung konnte die Erreichbarkeit der Nachbarkom-
munen Haar und Zorneding sowie die Anbindung in
Richtung Munchen deutlich verbessern und konnte
ein Teil des mdgliche Radschnellwegkorridors Nr.
7 der Landeshauptstadt Minchen sein. Die ersten
Schritte zur Weiterentwicklung dieser Verbindung
wurden bereits eingeleitet. Aufgrund der geplanten
Sanierungsmafinahmen der Deutschen Bahn auf der
Strecke Munchen—Salzburg ist die weitere Bearbei-
tung jedoch derzeit voriibergehend ausgesetzt.

Die Feldwege im Gemeindegebiet bieten zusatzliche
Moglichkeiten fur den Radverkehr und stellen teil-
weise sichere, direkte Verbindungen zwischen den
Ortsteilen sowie zu den Nachbarkommunen bereit,
sollten allerdings flir Haupt- und Basisrouten ausrei-
chend befestigt werden.

11
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Die Gemeinde verflgt Uber gute Anbindungen in die
umliegende Region. Die Radverkehrsrouten gewahr-
leisten eine hohe uUberortliche Erreichbarkeit und
erganzen das innerortliche Radverkehrsnetz. An
einigen Anbindungen sind geeignete Radverkehrs-
fihrungen vorhanden, etwa in Form stral3enbeglei-
tender und baulich getrennter Radwege. Dennoch
bestehen bei den folgenden Verbindungen weiterhin
Abschnitte, die nur im Mischverkehr bei hdheren Ge-
schwindigkeiten genutzt werden kdnnen und fir de
Radverkehrs ausgebaut werden missen:

*  Weilenfeld — Ottendichl

*  Weilenfeld — Heimstetten
» Parsdorf — Heimstetten

* Purfing — Anzing

* Purfing — Wolfesing

+ Baldham Dorf — Wolfesing
» Baldham — Mdschenfeld

Das Uberregionale Radwegenetz spiegelt die Verbin-
dungen zu den Nachbarkommunen wider und um-
fasst zum Teil auch Routen, die Uber Feldwege ge-
fihrt werden.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Die vorhandene Radwegweisung orientiert sich an
den bayerischen Standards und erleichtert die Orien-
tierung fur Alltags- und Freizeitradverkehr. Trotzdem
sollten Beschilderungen zu zentralen Alltagszielen
wie Schulen, der Blicherei oder dem Kletterwald er-
ganzt werden. Im Rahmen des neuen Bebauungs-
plans ist bereits eine verbesserte Beschilderung vom
Bahnhof fir den Kletterwald vorgesehen.

Zur Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs sind
neben der Verbesserung der Infrastruktur und der
Erhdhung der Verkehrssicherheit auch erganzende
Serviceangebote von entscheidender Bedeutung.
Die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen sind
teilweise unzureichend und verbesserungswurdig.
Derzeit existiert lediglich eine Fahrradreparatursta-
tion an der Abstellanlage in der Zugspitzstralle.

Dartber hinaus sollte die zunehmende Nutzung von
E-Bikes und Pedelecs bericksichtigt werden. Die
Einrichtung von Ladepunkten an zentralen Orten
kann dazu beitragen, die Attraktivitdt des Fahrrads
als Verkehrsmittel zu erhdhen.

Das Radwegenetz und das Radrouten Netz sind auf

den nachfolgenden Seiten dargestellt, jeweils auch
mit einem Fokusausschnitt des Ortskerns.
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GEMEINDE
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Radverkehrskonzept

GEMEINDE Radrouten Netz - Gesamt
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3.5 Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

Die Erreichbarkeit fir den Radverkehr in der Ge-
meinde Vaterstetten ist grundsatzlich sehr gut. Der
gesamte Ortskern ist von den S-Bahnhofen Vater-
stetten und Baldham aus innerhalb von etwa 10
Minuten mit dem Fahrrad erreichbar. Damit wird
ein grofRer Teil des Ortsgebietes alltagsgerecht er-
schlossen, sodass Radfahrende ihre taglichen Ziele
wie Arbeitsplatz, Schule oder Einkaufsmdglichkeiten
schnell und unkompliziert erreichen kdénnen. Auch
die Ortsteile Parsdorf und Neufarn sind innerhalb
von rund 10 Minuten von den S-Bahnhéfen Grub und
Poing aus erreichbar.

GEMEINDE :‘
VATERSTETTEN -

Isochronen
2 Minuten
4 Minuten
6 Minuten
8 Minuten
10 Minuten

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Dies verdeutlicht, dass neben der innerértlichen An-
bindung auch eine gute aul3erdrtliche Verbindung an
die Nachbarkommunen besteht, die insbesondere
Pendlern und Freizeitradfahrenden zugutekommt.

Lediglich die Ortsteile WeiRenfeld, Hergolding und
Purfing liegen auRerhalb der 10-Minuten-Radreich-
weite zu den S-Bahnhofen. Fur diese Bereiche ist die
Erreichbarkeit zwar weiterhin gegeben, jedoch be-
notigen Radfahrende hier etwas langere Fahrzeiten,
was insbesondere fir Alltagsfahrten bertcksichtigt
werden sollte.

Radverkehrskonzept

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad in 10 Minuten von S-Bahn-Stationen

"1 Gemeindegrenze Park
Gewasser B wald

Gewerbe/ «—== Bahntrasse
Einzelhandel

0 480 960 1440 1920 2400 N

Meter A

NOEYOsK

Kartengrundlage: Open-
Street-Map-Mitwirkende
MaBstab: 1:30.000
Stand: 28.07.2025
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3.6 SWOT-Analyse

Die Bestandsaufnahme der Verkehrssituation fir den
Radverkehr bildet die Grundlage fir die Gegentiber-
stellung der Starken und Schwachen des Radver-
kehrs in Vaterstetten. Auf dieser Grundlage werden
Chancen und Risiken abgeleitet.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Die Ergebnisse der gemeinsam mit dem Lenkungs-
kreis durchgeflhrten SWOT-Analyse (Strength- and
Weaknesses, Opportunities and Threats) sind in den
nachfolgenden Tabellen und Karten dargestellt, je-
weils auch mit einem Fokusausschnitt des Ortskerns.

Starken (4]

Schwachen

* Dichtes Netz an Tempo-30-Zonen und Tempo-30-
Anordnungen im Ortskern

» Verkehrsberuhigte Bereiche in Wohngebieten

» Fahrradstral’en vorhanden

» Sonderregelungen (Einbahnstraften in Gegenrichtung
frei)

» Ausgebautes Radwegenetz mit guten Verbindungen
zwischen Ortsteilen (auBer Purfing)

+ Gute Anbindungen an Nachbarkommunen

 Gute Erreichbarkeit wichtiger Quell- und Zielorte fiir den_
Radverkehr im Ortskern innerhalb von 10 Minuten £

+ Bauliche Trennung von Ful3- und Radverkehr an der S=g
Bahn Unterfihrung Baldham

* Hoher Anteil an Radfahrenden (23,5%, 2023)

» Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen vorhanden

» Fahrradreparaturstation vorhanden

+ Landschaftlich schéne Strecken flr den Radverkehr mit
hohem Freizeitwert

» Mangelhafte Radverkehrsfiihrung entlang von Haupt-

+ Mangelhafte Radverkehrsfiihrung in Umgebung S-

+ Mangelhafte Radverkehrsfliihrung vor dem Gymnasium
_+ Mangelhafter Ausbauzustand vieler Radwege (Belag,

*/ Kein durchgéangiges Radwegenetz
» Parkende Autos (oft beidseitig) verengen die Fahrbahn

* Hohe Anzahl an Unfallen mit Personenschaden im
* Fehlende Fahrradabstellplatze auch flir Anhanger/

« Trennwirkung durch die Bahntrasse fir Radverkehr
* Mangelhafte Radverkehrsfiihrung bei Engstellen und

verkehrsstralRen (Dorfstr., Moschenfelder Str., Karl-
Bohm-Str., Purfinger Str.). Ausschlie3lich zu schmale
gemeinsame Geh- und Radwege entlang von Haupt-
verkehrsstrallen

Bahnhof Vaterstetten (enge Strale, parkende Autos,
kein Radweg)

Bordstein, Absenkungen, Steigungen, Neigungen)

und verringern die Verkehrssicherheit (Karl-Béhm-Str.)
Radverkehr an Hauptverkehrsstraf3en

Lastenrader

Unterfiihrungen

Chancen “1

Risiken

» Ausbau hochwertige und sichere Radwege-
verbindungen

» Erleichterung der Radverkehrsfuhrung durch Parkraum-
management

» Schaffung/Erweiterung von Radabstellmoglichkeiten
(insb. an 6ffentlichen Platzen und Einrichtungen/an S-
Bahnhofen)

+ Uber Offentlichkeitssarbeit und Kampagnen werden die
Burger frihzeitig informiert und eingebunden

raumliche Trennung der Verkehrsteilnehmer

» Akzeptanz der Autofahrenden fiir Radfahrende und
umgekehrt steigern

» Radverkehr wird ein zentraler Bestandteil im Alltags-
verkehr

» Verkehrserziehung verbessern (Verhalten, Licht, ...)

+ Verschiedene Férderungen (Lastenrader, Fahrrad-
anhanger, Elektrofahrrader, Bike-Sharing Angebot)

+ Radwegenetz aus Grunden der Finanzierbarkeit und

e Zunahme des MIV durch fehlende MalRnahmen zur

» Belange des KFZ-Verkehrs werden Uber die Belange

* Erhéhung der Sicherheit fur FuR- und Radverkehr durefi.

+ Uberzeugung fiir gegenseitige Riicksichtnahme fehlt

Flachenverflgbarkeit nicht auf den erforderlichen
Standard ausgebaut und Radfahren dadurch nicht
attraktiv genug

Forderung des Radverkehrs

des Radverkehrs gestellt

MafRnahmen werden nicht ausreichend kommuniziert
und die Akzeptanz der Burger ist nicht vorhanden
Bauliche Nachverdichtung fiihrt zu mehr Verkehr
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GEMEINDE
VATERSTETTEN -
Radverkehrskonzept
Starken und Chancen - Ortskern

Starken
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gebieten

Fahrradstraen

Sonderregelungen (Einbahnstraen in
Gegenrichtung frei)

Ausgebautes Radwegenetz mit guten
Verbindungen zwischen Ortsteilen (auler
Purfing)

Gute Anbindungen an Nachbarkommunen
Gute Erreichbarkeit wichtiger Quell- und

VY oEl] e[l

IZ 1 Zielorte im Ortskern innerhalb von 10
Minuten
® Bauliche Trennung von FuB- und Rad-
verkehr
Fahrradabstellanlagen an Bahnhéfen
@ Fahrradreparaturstation

- Hoher Anteil an Radfahrenden (23,5%, 2023)
- Landschaftlich schéne Strecken fiir den Rad-
verkehr mit hohem Freizeitwert

Chancen

- Ausbau hochwertige und sichere
Radwegeverbindungen

- Erleichterung der Radverkehrs-

flihrung durch Parkraum-

management

Schaffung/Erweiterung von

- ~
Radabstellméglichkeiten

- Biirgerinformation und Einbindung ——— .

- R&umliche Trennung der (- Gem?lndegrenze Park
Verkehrsteilnehmer Gewasser Wald

- Akzeptanz der Autofahrer fir Gewerbe/ —== Bahntrasse
Radfahrer und umgekehrt steigern Einzelhandel

- Radverkehr wird ein zentraler 0 240 480 720 960 1200 N
Bestandteil im Alltagsverkehr

- Verkehrserziehung verbessern Meter

- Verschiedene Forderungen \\ Kartengrundlage: Open-
(Lastenrader, Fahrradanhanger, \\ Street-Map-Mitwirkende
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Angebor) 5\ MaRstab: 1:15.000 INGEVCGST
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Schwachen

mmm  Mangelhafte Radverkehrsfiihrung
mms  Netzliicken im Radverkehrsnetz
w77 Mangelhafter Ausbauzustand Radwege
A  Parkende Autos (oft beidseitig) verengen die
Fahrbahn und verringern die Verkehrs-
sicherheit
Hohe Anzahl an Unféllen mit Personen-
schaden im Radverkehr
® o  Trennwirkung durch Bahnstrecke fiir Rad-
verkehr
Radverkehrsfiihrung an Unterfiihrungen
()  Fehlende Fahrradabstellplatze auch fiir
Anhénger/ Lastenrader
Risiken
- Radwegenetz nicht auf den erforderlichen
Standard ausgebaut und Radfahren dadurch
nicht attraktiver
Zunahme des MIV durch fehlende MaRnahmen
zur Férderung des Radverkehrs
- Belange des KFZ-Verkehrs werden (iber die
Belange des Radverkehrs gestellt
- MaRnahmen nicht ausreichend kommuniziert
und die Akzeptanz der Biirger ist nicht vor-
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- Nachverdichtung fiihrt zu mehr Verkehr
Uberzeugung fiir gegenseitige Riicksicht-
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Radverkehrskonzept

GEMEINDE Starken und Chancen - Gesamt
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Chancen
- Ausbau hochwertige und sichere
Radwegeverbindungen
N - Erleichterung der Radverkehrs-
~ fuhrung durch Parkraummanage-
ment
- Schaffung/Erweiterung von
Radabstellmdglichkeiten
- Burgerinformation und Einbindung
- Réaumliche Trennung der Verkehrs-
teilnehmer
- Akzeptanz der Autofahrer fiir Rad-
fahrer und umgekehrt steigern
~ - Radverkehr wird ein zentraler
~ Bestandteil im Alltagsverkehr
- Verkehrserziehung verbessern
2 - Verschiedene Férderungen (Lasten-
\ rader, Fahrradanhanger, Elektro-
\\ fahrrader, Bike-Sharing Angebot)
Starken {3 Gemeindegrenze Park
[] Dichtes Netz an Tempo-30-Zonen @ Fahrradabstellanlagen an Gewasser B wald
und Tempo-30 Anordnungen Bahnhofen Gewerbe/ === Bahntrasse
—m-  Verkehrsberuhigte Bereiche in Wohngebieten ()  Fahrradreparaturstation Einzelhandel
=== Fahrradstrafien - Hoher Anteil an Radfahrenden
== Sonderregelungen (Einbahnstralen in Gegen- (23,5%, 2023)
richtung frei) - Landschaftlich schéne Strecken
<> Ausgebautes Radwegenetz mit guten Verbind- fiir den Radverkehr mit hohem 0 480 960 1440 1920 2400 N
ungen zwischen Ortsteilen (aufer Purfing) Freizeitwert I I .
—>»  Gute Anbindungen an Nachbarkommunen Meter
|— 71 Gute Erreichbarkeit wichtiger Quell- und Ziel- Kartengrundlage: Open-
orte im Ortskern innerhalb von 10 Minuten Street-Map-Mitwirkende
00  Bauliche Trennung von FufR- und Radverkehr MaRstab: 1:30.000 INGEVGST
Stand: 28.07.2025 VERKEHRS- UND STADTPLANUNG
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Radverkehrskonzept
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20



BESTANDSAUFNAHME

3.7 Fazit Bestandsaufnahme

Aufgrund ihrer topografischen und strukturellen Ge-
gebenheiten verfiigt die Gemeinde Vaterstetten Gber
sehr gute Voraussetzungen fur den Radverkehr. Die
weitgehend ebene Gelandeform, die kompakte Sied-
lungsstruktur sowie die klare Trennung der Funktio-
nen Wohnen, Gewerbe und Landwirtschaft schaffen
gunstige Rahmenbedingungen fur eine sichere und
attraktive Radverkehrsfuhrung.

Das Stralkennetz der Gemeinde ist klar gegliedert
und grundsatzlich fur einen geringen Durchgangs-
verkehr ausgelegt. Problematisch ist die Situation fur
Radfahrende an den beiden Hauptverkehrsstrallen
Méschenfelder-/Dorfstralle sowie Karl-Bohm-Stra-
Re. Die flachendeckende Verkehrsberuhigung in den
Wohngebieten erhdht die Sicherheit und Attraktivitat
des Radverkehrs, wird jedoch durch die angespannte
Parksituation in einzelnen Bereichen eingeschrankt.

Zwischen den Ortsteilen bestehen Uberwiegend ge-
eignete Radverkehrsverbindungen, die jedoch hau-
fig an den Ortseingangen enden. In den Ortskernen
ist die Radverkehrsfuhrung daher teilweise kritisch
zu bewerten. Auch die beiden bestehenden Fahr-
radstralen entsprechen derzeit nicht den aktuellen
Ausbaustandards. Zudem wirkt die Bahntrasse als
trennendes Element im Gemeindegebiet, da die vor-
handenen Querungsstellen flir den Radverkehr nur
eingeschrankt geeignet sind. Demgegenuber bieten
die zahlreichen Feldwege ein hohes Potenzial als
sichere und teilweise direktere Verbindungen inner-
halb der Gemeinde sowie zu den angrenzenden
Nachbarkommunen.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Vaterstetten ist Uber mehrere Radwege bereits gut
mit den Nachbarkommunen verbunden. Dennoch
gibt es an einzelnen dieser Verbindungen Verbesse-
rungsbedarf, zum Beispiel bei der Wegfuhrung, der
Sicherheit und dem Komfort.

Die Gemeinde verfugt dartber hinaus Uber grofiere
Fahrradabstellanlagen an zentralen Standorten wie
Schulen und Bahnhofen. Diese entsprechen jedoch
teilweise nicht den aktuellen Anforderungen und sind
an einzelnen Standorten Uberlastet und somit er-
ganzenswert.

Erganzende Serviceangebote, wie die vorhandene
Fahrradreparaturstation an der Zugspitzstra’e oder
Informationsangebote auf der Gemeindehomepage,
sind ein positiver Ansatz, der jedoch weiter ausge-
baut werden sollte.

Flankierend kdnnten Informations- und Kommunika-
tionsmallnahmen zur Erhohung der Verkehrssicher-
heit sowie zur Férderung der Akzeptanz zukUlnftiger
Radverkehrsmallnahmen beitragen.
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4 Grundlagen fur Radverkehrsplanung in Vaterstetten

In diesem Kapitel werden die strategischen Grundla- Fur die Netzkonzeption und Malinahmenableitung
gen der Radverkehrsplanung fir Vaterstetten festge- dienen die folgenden Punkte als ergédnzende Basis:
legt. Die vom Lenkungskreis formulierten Leitlinien,
Handlungsfelder und die daraus abgeleiteten Ziele e Top-3 Themen und priorisierte Herausforderun-
bilden den Orientierungsrahmen flr die zuklnftige gen fur den Radverkehr
Entwicklung. e Priorisierte Standards fur den Radverkehr

e Vier Saulen der Radverkehrsférderung (AGFK)

4.1 Top-3 Themen und priorisierte Herausforderungen fiir den Radverkehr

In der ersten Sitzung des Lenkungskreises wurden Die nachfolgenden Tabellen zeigen diese in zusam-
die Top-3 Themen sowie die priorisierten Herausfor- mengefasster Form.

derungen flr den Verkehr in der Gemeinde Vaterstet-

ten definiert.

Top-3 Themen

Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3

Mehr Platz und mehr raumliche Tren-  Hauptstraf3en Parkraumbewirtschaftung
nung der Verkehrsteilnehmer

Pflege/Instandsetzung/Unterhalt der Unterflhrungen Radwege/Fahrradstralen
Strallen

Gefahrenstellen entscharfen Schulverkehr Tempo-30-Zonen

(z.B. Méschenfelder Stralke)

Grofte Herausforderungen

Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3

Hohes Radverkehrsaufkommen von Nachverdichtung Schlecht gestreute Straflen (Winter-
Schilern in StoRzeiten dienst), eingewachsene Strallen

(8 Uhr, 13 Uhr) (Bewuchs)

Engstellen (Unterflihrungen), beson-  Unterfihrungen Grundstiicksverfligbarkeiten

ders Mdschenfelder Stralte

Parkende Autos (oft beidseitig) Zugeparkte Strallen

Keine abgesenkten Bordsteine an Absenkungen/Steigungen/Neigungen
Zebrastreifen (z.B. Gluckstrale Kita)

S-Bahn Vaterstetten (eng parkende Finanzierbarkeit

Autos, kein Radweg)

Gehweg entlang der Mdschenfelder Qualitat Radwege (z.B. Bahn)
Stralte (Feld)

Stralke vor dem Gymnasium - Rad-
weg besser als Fahrradstralle
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4.2 Priorisierte Standards fiir den Radverkehr

In der zweiten Sitzung des Lenkungskreises wurden
die Standards fur den Radverkehr in der Gemeinde dards in absteigender Reihenfolge dar.

Vaterstetten priorisiert.
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Die nachfolgende Tabelle stellt die priorisierten Stan-

Nr. Gemeinsame Standards fiir den Radverkehr — Einschatzung
wichtig
1 Radfahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist sinnvoll 19 0
in Tempo-30-Zonen und auf StralRen mit geringem Verkehr Q < 5000 KFZ/24h.
5 Radwege sind frei von Hindernissen und Barrieren zu gestalten. 18 1
Wichtige Ziele sind fiir den Radverkehr anzubinden
12 (Schulen, Bahnhofe, Geschéaftsbereiche, 6ffentliche Einrichtungen, 18 2
Freizeiteinrichtungen).
Die einzelnen Quartiere sind untereinander mit einem komfortablen, zlgig zu
10 befahrenden, direkten und sicheren Radwegesystem flr den Alltagsverkehrs zu 15 2
verbinden.
3 Radfahren getrennt vom KFZ-Verkehr ist erforderlich 13 1
auf Straen mit starkem Verkehr Q = 10000 KFZ/24h.
1 Alle Radrouten von und zu allen Schulen werden auf ihre Sicherheit und 12 3
Vollstandigkeit hin Uberpruft. Vorhandene Defizite werden zeitnah behoben.
4 Baulich angelegte Radwege mit Benutzungspflicht sind 12 5
nach dem aktuellen Stand der Technik (siehe ERA) herzustellen.
2 Radfahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist in der Regel vertretbar 8 5
auf StraBen mit maRigem Verkehr 5000 < Q < 10000 KFZ/24h.
7 Fahrrad-Stellplatze sind in ausreichender Anzahl der Nachfrage entsprechend 8 7
vorzusehen und mit Uberdachung und Beleuchtung auszubilden.
8 Das Radnetz wird nach einheitlichem Standard beschildert. 5 10
(Wegweisende Beschilderung fur Alltags- und Freizeitnetze in Bayern)

9 Fur den Radverkehr werden die Einbahnstral3en in Gegenrichtung gedffnet. 6 11
6 Fahrradabstellanlagen sollen das Pradikat "ADFC-geprufte Qualitat" aufweisen. 2 14
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4.3 Vier Saulen der Radverkehrsforderung (AGFK)

Die vier Saulen der Radverkehrsforderung der AGFK
bilden einen zentralen Rahmen fiir die systematische
Starkung des Radverkehrs in der Gemeinde Vater-
stetten. Sie dienen nicht nur der strukturierten Foérde-
rung des Radverkehrs, sondern bilden zugleich eine
wesentliche Grundlage fur die Weiterentwicklung
des Radverkehrsnetzes und die Ableitung konkreter
MalRnahmen.

Die vier Saulen tragen in ihrer Gesamtheit dazu bei,
die Attraktivitat, Sicherheit und Alltagstauglichkeit

des Radverkehrs zu erh6hen und somit die Nutzung
des Fahrrads als Verkehrsmittel zu fordern.

Ausbau eines

Sichere

MalRnahme wird ein  wichti-
ger Beitrag zur Steigerung des Radverkehrs-
anteils am Modal Split sowie zur Férderung
einer nachhaltigen und klimafreundlichen
Mobilitatsentwicklung in der Gemeinde geleistet.

Durch diese

Die vier Saulen und ihre Bestandteile sind in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt. Die einzelnen
Bestandteile bilden dabei die Handlungsfelder der
Mafinahmen.

hochwertigen
Radverkehrsnetzes

Sichere
Verkehrsfihrung an
Knotenpunkten und
Querungen

Férderung qualitativer
Abstellanlagen fur
das Fahrradparken

Einheitliche
Wegweisung
Radverkehr

Verkehrsfiihrung des
Alltagsradverkehrs

Gegenseitige

Riicksichtnahme

Verkehrssicherheit
fiir Schulkinder

Errichtung von
Servicestationen

Einfihrung
Fahrradverleih, auch
Lastenrader

Erméglichung
Multimodalitat

Organisation von
Veranstaltungen

Durchfihren von
Kampagnen

Offentlichkeitsarbeit
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4.4 Ziele und Leitlinien

Z1: Radverkehr ist ein wesentlicher Bestandteil einer zukunftsfahigen und
umweltfreundlichen Mobilitat in der Gemeinde Vaterstetten, der die Lebens-
qualitat der Biirgerinnen und Birger erhoht.

L1: Erh6hung des Modal-Split-Anteils im Radverkehr

Z2: Die Sicherheit fiir den Radverkehr ist insbesondere fiir schwachere Ver-
kehrsteilnehmer zu gewahrleisten.

L2: Forderung gegenseitiger Riicksichtnahme und eines gemeinsamen Verstédndnis-
ses fiir alle Verkehrsteilnehmer

Z3: Der Radverkehr ist fur den Alltag sowie fiir die Verbindungen zwischen
den Ortsteilen und Nachbarkommunen zu starken.

L3: Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
Bestandsinfrastruktur erhalten und verbessern
Hauptrouten verbessern, um schnellere Verbindungswege zu schaffen
Netzliicken zur Erh6hung der Sicherheit priorisieren
Mehr Raum fiir Radfahrende schaffen
Priorisierung und Finanzierbarkeit der MaBnahmen beriicksichtigen
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5 Anforderungen an den Radverkehr

Um das Fahrrad als gleichwertiges Verkehrsmittel
im Alltag zu etablieren, missen bestimmte Anfor-
derungen erfullt werden. Dazu zahlen der Aufbau
eines klar strukturierten, leicht verstandlichen und
sicheren Radverkehrsnetzes, die Bereitstellung qua-
litativ hochwertiger Radabstellanlagen sowie die Ver-
knupfung mit anderen Verkehrsmitteln innerhalb des
Umweltverbundes. Zusatzlich sind Informations- und
Kommunikationsangebote bereitzustellen, um die
Nutzung des Fahrrads weiter zu férdern und die Ak-
zeptanz nachhaltiger Mobilitat zu starken.

5.1 Anforderungen an ein Radverkehrskon-

zept

Auch an das mit diesen Bericht erarbeitete Radver-
kehrskonzept sind verschiedene Anforderungen und
thematische Schwerpunkte geknipft. Dazu z&hlen
insbesondere:

* Netzplan mit Zuordnung der Strecken zu Netzka-
tegorien und der jeweiligen fur die Strecken an-
gestrebten Qualitaten

* Netz der mit Wegweisung zu versehenden Stre-
cken sowie eine Liste der Wegweisungsziele.
Hier wird auf das Beschilderungsnetz und -kon-
zept des Landkreises Ebersberg verwiesen.

» Standorte, Kapazitaten und Qualitaten von Fahr-
radabstellanlagen

* Malnahmen zur Verbesserung der Verknupfung
von Radverkehr und OPNV

+  Durch Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
bei den Akteuren und Verkehrsteilnehmern ange-
strebte Kenntnisse und Einstellungen zum Rad-
verkehr

+ Art und Umfang der Serviceangebote der offent-
lichen Hand

+ Kommunikationskonzept zur Férderung des Rad-
verkehrs

Eine durchgangige und moglichst einheitlich ge-
staltete Infrastruktur fur den Radverkehr mit kom-
fortablen und sicheren Anlagen bildet die Grund-
lage fur einen leistungsfahigen und attraktiven
Radverkehr — sowohl im Alltag als auch in der Frei-
zeit. Zusatzliche Serviceangebote wie Fahrradab-
stellanlagen, Reparaturmaoglichkeiten und Ladeinfra-
struktur tragen wesentlich dazu bei, den Radverkehr
komfortabler und alltagstauglicher zu gestalten.

Daruber hinaus leisten Informationsangebo-
te einen wichtigen Beitrag zur Orientierung
und zur Forderung der Nutzung des Fahrrads
im Alltag. Sie fordern eine verbesserte Wahr-
nehmung des Radverkehrsangebots und tra-
gen zur Steigerung der Nutzerfreundlichkeit bei.

Eine gezielte Kommunikation und Offentlichkeitsar-
beit ist von entscheidender Bedeutung, um die Vor-
teile des Radverkehrs hervorzuheben, die Akzeptanz
geplanter Mallnahmen zu férdern und die Identifika-
tion der Bevolkerung mit einer fahrradfreundlichen
Gemeindeentwicklung zu starken. Ein Kommunikati-
onskonzept, das auf Struktur und Klarheit setzt, kann
dabei unterstitzen, Informationen zielgerichtet zu
vermitteln, das Bewusstsein fir nachhaltige Mobilitat
zu scharfen und den Radverkehr als festen Bestand-
teil eines modernen, umweltfreundlichen Verkehrs-
systems zu verankern.
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5.2 Anforderungen an das Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz ist ein zentraler Bestandteil
eines Radverkehrskonzeptes. Die Konzeption erfolgt
gemal den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung
(RIN, FGSV 2008).
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Es umfasst folgende Hierarchiestufen, Funktionen
und Grundanforderungen:

Hierarchiestufe | Funktion

Grundanforderungen Zielgruppe

Radschnell-
verbindungen

Schnelle, direkte Verbindungen
Uber groRere Distanzen
(bis 20 km)

Pendler
Regionaler Radverkehr

Hohe Geschwindigkeit
Sehr hohe Sicherheit
Kreuzungsfrei/Bevorrechtigt
Breite und ebene Wege
Durchgangige Wegweisung

Rad- Hauptachsen innerhalb der Hohe Qualitat Alltagsradverkehr
Hauptrouten Gemeinde und zu Sichere Fiuhrung Schuler

Nachbarkommunen (bis 10 km) Zugige Fahrt Berufspendler
Rad- Sammelfunktion Durchgangige Fiihrung Nahbereich
Basisrouten Anbindung von Wohngebieten Anwohner

und Einrichtungen an das

Hauptroutennetz
ErschlieBungs- Basisangebot innerhalb Grundsicherung der Nahverkehr
strallen bebauter Gebiete Durchgangigkeit Kurze Wege

Radschnellverbindungen werden im Uberregiona-
len Kontext geplant. Fir die Gemeinde Vaterstetten
kommen Verbindungen in Richtung Minchen und
Zorneding in Frage, entsprechend dem Korridor 7
der Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen
in Manchen und Umgebung. Eine mdgliche Fuhrung
kdénnte entlang der Bahntrasse erfolgen. Die ersten
Schritte zur Weiterentwicklung dieser Verbindung
wurden bereits eingeleitet. Aufgrund der von der
Deutschen Bahn geplanten SanierungsmalRnahmen
auf der Strecke Minchen—Salzburg ist die weitere
Bearbeitung jedoch derzeit unterbrochen. Aufgrund
der hohen Qualitdtsanforderungen und der eigen-
standigen Wegefihrung ist der Planungsaufwand er-
heblich. Die folgenden Hierarchiestufen haben daher
zunachst hochste Prioritat.

Die Rad-Hauptrouten dienen der Verbindung der
Ortsteile mit dem Ortskern sowie den wichtigsten
Quell- und Zielpunkten innerhalb des Gemeindege-
biets, wie Bahnhtfen und Schulen. Fir den Alltags-
verkehr ist eine direkte Routenfiihrung notwendig, da
Radfahrende besonders umwegempfindlich sind.

Rad-Basisrouten erflillen eine Sammelfunktion und
binden Wohngebiete sowie Einrichtungen an das
Hauptroutennetz an, vergleichbar dem Kfz-Verkehrs-
netz.

Die Anforderungen an ein sicheres und komfortables
Radwegenetz sind in den Regelwerken der FGSV
(RASt 06 und ERA 2010) geregelt.

Fur das Alltagsnetz gelten folgende Qualitatsanfor-

derungen:

* Direkte FUhrung und umwegarme Verbindungen

* Qualitativ hochwertiger Bodenbelag

» Beleuchtete Wegfiihrung

* Vermeidung von starken Steigungen

* Einheitliche und verstandliche Beschilderung zur
klaren Orientierung
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Fur die Hauptrouten des Alltagsverkehrs gelten da-

ruber hinaus noch erhéhte Qualitatsanforderungen:

*  Minimierung von Zeitverlusten durch Sicherstel-
lung einer hohen Durchschnittsgeschwindigkeit
und direkter Fihrung an Knotenpunkten

+ Erméglichen gegenseitigen Uberholens

*  Trennung vom Fulverkehr

Grundsatzlich wird im Radverkehr zwischen dem
Misch- und dem Separationsprinzip unterschieden:

Mischprinzip

Radschutzstreifen sind Teil der Fahrbahn und dir-
fen von Kraftfahrzeugen nur im Bedarfsfall befahren
werden. Ein Parken auf den Radschutzstreifen ist
nicht zulassig. Sie bieten eine platzsparende Form
der Radverkehrsfiihrung, werden in der Praxis je-
doch haufig zu schmal ausgeflihrt. Ein besonderes
Gefahrenpotenzial entsteht durch unzuldssig halten-
de Fahrzeuge, die Radfahrende zu riskanten Aus-
weichmandvern zwingen.

Der Mischverkehr auf der Fahrbahn ist in Stralen
mit ErschlieRungsfunktion vorgesehen, die durch ein
geringes Kfz-Verkehrsaufkommen und niedrige Ge-
schwindigkeiten, wie in Tempo-30-Zonen oder ver-
kehrsberuhigten Bereichen, gekennzeichnet sind. In
solchen Strallen kann zusatzlich die Einrichtung von
FahrradstralRen mit besonderen, fahrradfreundlichen
Regelungen erfolgen, um den Radverkehr weiter zu
foérdern und die Verkehrssicherheit zu erhdéhen.
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Bei Straflen mit hohem Verkehrsaufkommen und be-
grenztem Strallenraum kann die Einrichtung einer
Fahrrad-Piktogrammkette eine geeignete Ldsung
darstellen, sofern aufgrund der geringen Breite kei-
ne andere Radverkehrsfiihrung (z. B. Schutzstrei-
fen) maoglich ist und keine geeigneten Alternativrou-
ten bestehen. Piktogrammketten verdeutlichen dem
Radverkehr die Nutzung der Fahrbahn anstelle des
Gehwegs und sensibilisieren gleichzeitig den Kfz-
Verkehr fur die Anwesenheit von Radfahrenden.

Weitere Mdglichkeiten sind die Freigabe von Busson-
derfahrstreifen fur den Radverkehr, die Einrichtung
von durchlassigen Sackgassen sowie die Offnung
von Einbahnstraen in Gegenrichtung flr Radfah-
rende.

Eine gemeinsame Fiihrung von Rad- und Fullver-
kehr ist nur vertretbar, wenn die Netz- und Aufent-
haltsfunktion gering ausgepragt ist. In Bereichen
mit hdherem FulRgangeraufkommen kann der Rad-
verkehr Fulganger verunsichern oder gefahrden.
Gleichzeitig werden auch die Anforderungen des
Radverkehrs an Sicherheit und Fahrkomfort oft nicht
erfullt.

FUr eine gemeinsame FlUhrung bestehen insbeson-

dere folgende Ausschlusskriterien:

+ Bereiche mit intensiver Geschaftsnutzung

+  Uberdurchschnittlich hohe FuRgangerfrequenz

* Hauptverbindungen des Radverkehrs

+ Starkes Gefalle

* Dicht aufeinanderfolgende Hauseingange

» Zahlreiche Grundstlickszufahrten und Knoten-
punkte

* Bushaltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen
und ohne getrennte Warteflachen

Die vorgestellten Fuhrungsformen des Radverkehrs

sowie deren jeweilige Anforderungen sind auf den
nachfolgenden Seiten dargestellt.
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Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr mit KFZ (Quellen: RASt 06 und ERA 2010)
Fuhrungsform Anforderungen Umsetzungsform und Beispiel
Schutzstreifen e nurinnerorts mdglich und mit

gestrichelter Leitlinie markiert — keine
Benutzungspflicht

sinnvoll bei maRigen KFZ-
Verkehrsmengen und zulassiger
Héchstgeschwindigkeit bis 50 km/h
Mindestbreite Schutzstreifen: 1,25 m
(besser 1,50 m)

Mindestfahrbahnbreite: 6,00 m (8,00 m)

© AGFK Bayern

alle Angaben inm

Mischverkehr auf der
Fahrbahn

keine Radverkehrsanlage (RVA) im
eigentlichen Sinn

sinnvoll bei geringen KFZ-
Verkehrsmengen und/oder geringer
zulassiger Hochstgeschwindigkeit
(empfohlen: 30km/h)

keine Vorgaben an die Fahrbahnbreite,
aber Uberholvorgang KFZ-Rad sollte
maglich sein

Fahrradstrale

o>

Fahrradstralle

grundsatzlich eine nur fur den
Radverkehr vorgesehene Strale (echte
Fahrradstralie)

in der Umsetzung meist fur Anlieger oder
den kompletten KFZ-Verkehr freigegeben
(unechte FahrradstralRe)

zulassige Hochstgeschwindigkeit:

30 km/h

© AGFK Bayern

alle Angaben in m

Fahrrad-
Piktogrammkette

allgemeiner Hinweis auf Radfahrer, aber
kein RVA — keine Benutzungspflicht
sinnvoll an Hauptverkehrsstrafien mit zu
geringen StralRenraumbreiten fir andere
Flhrungsform

Anordnung von Tempo 30 zur
Harmonisierung der Geschwindigkeiten
von Rad und KFZ empfehlenswert

Multi-
funktions+
streifen

icherheitstrennstreifen
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Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr mit KFZ (Quellen: RASt 06 und ERA 2010)

Fuhrungsform

Anforderungen

Umsetzungsform und Beispiel

Einbahnstralle —
Radverkehr in
Gegenrichtung
zugelassen

EinbahnstraBe ‘ =

o | e

frei

Offnung von Einbahnstralen in
Gegenrichtung fur den Radverkehr
Mindestbreite der Fahrbahn von 3,00 m,
empfohlen werden 3,50 m oder mehr
nicht notwendig, aber empfehlenswert:
Markierung einer Ein- und Ausfahrfurt
und von Piktogrammen

zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30
km/h

Zeichen 267 SIVO

1,25m
Zeichen 306 SIVO -
oder 2eichen 301 S«VOA §

Zoichon 1000-32 SIVO

Zeichen 220-10 SWO

4}

Zeichen 1022-10 SIVO
Zeichen 267 SIVO

Zgichen 306 SVO
oder Zeichen 301 SIVO A

Zeichen 267 SIVO

© Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg

Fur Radverkehr
durchlassige
Sackgasse

Fortfihrung eines Weges fur Radfahrer
am Ende einer Sackgasse
fortflUhrender Weg ist entweder
eigenstandiger Radweg oder
gemeinsamer Geh- und Radweg (mit
entsprechenden Anforderungen)

Freigabe von
Bussonderstreifen

¢o

Freigabe von Bussonderstreifen flir den
Radverkehr

Streifen sollte entweder relativ schmal
(<3,50 m) oder relativ breit flir
ausreichend Platz von
Uberholvorgéngen sein (>4,75 m)
problematisch: Uberholverbot fiir Busse,
als auch Radfahrer — keine
Benutzungspflicht anordnen

Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr mit dem FuBverkehr (Quellen: RASt 06 und ERA 2010)
Fithrungsform Anforderungen Umsetzungsform und Beispiel
Gemeinsamer Geh- e gemeinsame Nutzung durch FuBganger e %

und Radweg und Radfahrer — Benutzungspflicht % o

nicht einzusetzen bei hohen
Fullverkehrs- oder Radverkehrsmengen,
Gefallen, Aufenthaltsqualitat
Mindestbreite: 2,50 m, groRere Breiten
empfehlenswert

;Sj gemeingamer Geh. und Radweg |

Bord nicht iberfahrbar
Begrenzungssire(fen 20,30 l

gemainsamer Geh- und Radweg

Fahebahn

W

Ze 1
Zoichen 1012-31
2000 10,00-20.00

© AGFK Bayern

Gehweg — Radfahrer
frei

©

frei

fur den Radverkehr freigegebener
Gehweg — keine Benutzungspflicht
Einhaltung Schrittgeschwindigkeit durch
den Radverkehr notwendig

nicht an Rad-Hauptrouten, aber in
Kombination mit anderen
Flihrungsformen (z.B. Schutzstreifen)
auch sinnvoll an starken Steigungen

Zsichen 240 S1¥0 (it Benutzu gspficht;

oder S0 yrd 102210
iohn iy
e ®

[E— Auif

v F ————zochen 205 stvo
i

d Radwsg
i

© Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg
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Separationsprinzip

Radschnellverbindungen und baulich angelegte
Radwege stellen die hochwertigste Form der Rad-
verkehrsfiihrung dar. Sie sind in der Regel vom Kfz-
Verkehr getrennt und gewahrleisten ein hohes Mal}
an Sicherheit, Komfort und Attraktivitat.

Radschnellverbindungen sind fir den Uberortlichen
Alltagsradverkehr konzipiert. Die Strecken sind ent-
weder kreuzungsarm oder kreuzungsfrei ausgebaut
und ermoglichen durch ihre Breite und hohe Oberfla-
chenqualitat ein sicheres und zlgiges Fahren.

Baulich angelegte Radwege befinden sich im Sei-
tenraum der Strale und sind durch Bordsteine, Park-
oder Grlnstreifen von der Fahrbahn getrennt. Eine
einheitliche Materialwahl und Farbgebung innerhalb
der Kommune tragt zur besseren Erkennbarkeit und
Orientierung bei. In Problembereichen empfiehlt sich
eine deutliche Markierung der Radverkehrsfurten
oder Uberfahrten, um Konflikte zu reduzieren.

Baulich angelegte Radwege durfen nur nach sorg-
faltiger Prifung in Gegenrichtung freigegeben wer-
den, um Sichtkonflikte zu vermeiden. Einrichtungs-
radwege bendtigen vergleichsweise viel Platz, bieten
jedoch eine hohe subjektive Sicherheit. An Knoten-
punkten kann die Sichtbarkeit eingeschrankt sein,
weshalb hier besondere Aufmerksamkeit erforderlich
ist.

Radfahrstreifen sind Teil der Fahrbahn und durch
Markierungen klar vom Kfz-Verkehr getrennt. Sie
sind benutzungspflichtig und dirfen von Kraftfahr-
zeugen nur in Ausnahmefallen Uberfahren werden
(z. B. beim Parken in rechtsseitigen Stellplatzen).
Unerlaubt haltende Fahrzeuge stellen ein erhebli-
ches Sicherheitsrisiko fur Radfahrende dar.

Die vorgestellten Flihrungsformen des Radverkehrs
sowie deren jeweilige Anforderungen sind auf der
nachfolgenden Seite dargestellt.
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Wegweisung/Beschilderung

Eine weitere zentrale Anforderung an ein Radver-
kehrsnetz ist eine einheitliche und klar verstandliche
Beschilderung bzw. Wegweisung.

Uber ein abgestimmtes Beschilderungskonzept
sollen alle flir den Radverkehr relevanten Ziele
den Radfahrenden angezeigt werden. Dieses um-
fasst sowohl Ziele des Alltags- als auch des Frei-
zeitradverkehrs und verknlpft damit beide Nut-
zungsarten zu einem integrierten Gesamtsystem.

Neben Fernzielen sind auch Nahziele analog zur
Wegweisung im Strallenverkehr auszuweisen. An
Kreuzungen von Hauptrouten empfiehlt sich eine
Zielwegweisung mit den jeweils erreichbaren Zielen.
An Abzweigungen oder Richtungsanderungen ge-
wahrleisten Zwischenwegweiser eine durchgangige
Orientierung.

Nachfolgend sind beispielhaft ein Zielwegweiser und
ein Zwischenwegweiser dargestellt, die einer einheit-
lichen und standardisierten Gestaltung entsprechen.

)

Beispielstadt 12

Musterort & 9.3Cgvb

ks

Bodensee-

Bayernnetz

Kénigssee-
£ fiir Radler

Radweg

S 2 2

© Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
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RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN

Radverkehrsfiihrung nach dem Separationsprinzip (Quellen: RASt 06 und ERA 2010)

Flihrungsform

Anforderungen

Umsetzungsform und Beispiel

Radschnellwege

Radweg Uber grofere Distanzen und von
hoher Bedeutung — Benutzungspflicht
hohes Radverkehrsaufkommen und
durchgéangige Fuhrung ohne Halten
Mindestbreite: 4,00 m

Baulich angelegte
Radwege

OB

eigenstandiger Weg, der nur durch den
Radverkehr befahren werden darf —
Benutzungspflicht

sinnvoll bei hohem
Radverkehrsaufkommen und
bedeutender Hauptroute
Mindestbreite:

1,50 m (empfohlen >2,00 m)

|

2550m
2250m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

eite, 1,00 m Lange,
k)

Takller, visueler Begrenzungsstreiten
0.0 m. Teil des Genweges

200m

iqaf. 1,60 my

D>——————Zsicnen 205 stv0

g

Aulrampurg

Bieitstrichmarkierung
unterbrachen

{0.25 m Breile, 0.50 m Lange,
0.20 m Liicke)

Zeohen 306 VO
ader Zeicnen 301 S1V0 A%

© Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg

Getrennter Geh- und
Radweg

vom Gehweg baulich getrennter Radweg
— Benutzungspflicht

sinnvoll bei hohem Kfz-Verkehrs-
aufkommen und bedeutender Hauptroute
Mindestbreite Radspur: 1,60 m
(empfohlen >2,00 m)

Zsichen 241

tional
Roteinfarbung

B
gl Radweg |<I Gehweg
P S
—
2
S
ey Bord nicht Gberfahrbar =
. 2
;;{ st E
E, Radweg Genweg
=
= Gehweg renzungssireifen 0,30 B & -
Zeichen 241
Zeichen 1012-31
20.00 10.00-20.00
© AGFK Bayern

markiert mit durchgezogener Linie —
Benutzungspflicht

Einfarbung in Problembereichen
empfohlen

Mindestbreite 1,85 m

=075

2250 2001,22.25 _(550) 22252350

|

500

1

Radvorkehrsfurt optional mit

5050020

© AGFK Bayern

alle Angaben in m
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5.3 Anforderungen an Knotenpunkten und Querungsstellen

Knotenpunkte und Querungsstellen sind
fur die Verkehrssicherheit sowie die Durch-
gangigkeit des Radverkehrs von  zentra-

ler Bedeutung. Gleichzeitig stellen sie haufig
Konfliktbereiche zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmern darund erfordern daher eine beson-
dere planerische und gestalterische Aufmerksamkeit.

Eine sichere und klare Gestaltung dieser Bereiche
tragt nicht nur zur Verbesserung der Radverkehrs-
sicherheit bei, sondern erhéht zugleich die Sicherheit
und Aufenthaltsqualitat fir den Fuldverkehr. Insbe-
sondere Querungsstellen missen so gestaltet wer-
den, dass Radfahrende wie auch Fuliganger kurze,
Ubersichtliche und gut gesicherte Wege vorfinden.

Knotenpunkte sind grundséatzlich so zu gestalten,
dass Radfahrende und FuRganger sicher, direkt und
komfortabel gefuhrt werden. Die Wegeflihrung muss
eindeutig und gut erkennbar sein, wahrend Konflikte
mit dem motorisierten Verkehr durch bauliche, sig-
naltechnische oder gestalterische MaRnahmen weit-
gehend zu minimieren sind.

Die nachfolgende Tabelle zeigt beispielhaft geeigne-
te Gestaltungsformen flr unterschiedliche Radver-
kehrsfihrungen an Knotenpunkten. Fur nicht dar-
gestellte Fihrungsformen wird auf die Tabellen im
vorherigen Unterkapitel verwiesen.

Gemeinsamer/Getrennter Geh- und Radweg

Radweg auBerorts

— Zaichen 240 StVO (mit Benutzungspilicht)
oder 239 SIVO und 1022-10

{ohne Benutzungspicht)

Aullincestreiien

Zeichen 205 StVO

Richtungsfeld (h « & cm)

Sperrfela (h « 0 cm)

- Absenkung auf 0 cm

Furimarkienung weniger als 0.50 m

von der Fahrbahn abgessizt:

kann entfalien
— Zaichen 306 SIVO

oder Zeichen 301 SIVO A\
— Zeichen 240 StVO
|— - gemeinsamer Gen- und Racweg
oder Gehweg (Radtaher irei)
23,00 m einschiioflich
Sicherheitstrennsireiien

20.75 m bei Langsparkem

== Sicharhsitstrennsiraiien
20.50 m ohne Langsparker

Gehweg ,,Radfahrer frei*

ohne Ful

i kierung
untorbrochen
0,25 m Breite,
Fahebahn 0.50 m Langa,
0.20m Licke)
w8
Gemeinsamer z7mm
[ und
Padweg Zsichen 239 SIVO urd
Zsichen 102210
odor
Zeichen 240 SIVO
Sperrfeid (h = Cem)
Zaichan 306 SIVO.

T Rachlungsfeld (h = 6 em)
= Zsichen 205 SYO

oder Zeichen 301 SIVC A

mit FuBgéngeriiberweg

Fahebabn
.......... 050
Gemeinsamer s 3 Shee ];?s«-m
Fub-und =
R e . Zecher 233 VO g
iy Zeicher 1022-10

oder
Zecher 240 SIVO
e Sparitekd h 0 cm)
. — Aullindestralion
,. Richiungsfelc (h = 6 cm)
~—— Ze:chen 205 SVO

Zeicher 306 SIVO ——
o Zeichen 301 SIVO A\

i Radweg!
‘Winschafiswey
=250 m

ader Zeichen 208 SIVO, @
Zusatzzeichen 1000-32 SIVO

£400m

Breitsirchmarkierung
unterbrochen

{0.25 m Breite, 0.50 m Lénge,
0,20m Liicke]

h
¥

=
o
Fakradoale

Zechzn 2140 8640
Sl ruilllzren Vekensuedec.urg

Warleirie:

Erellebizamar eung Jriamrocren

(ELAEL P M, 1540 0 1 arge. (L m e
ot

0,35 drers, d2a miaage, D02 m Licke |
w e Fehibalnbegite

Zeechizn 205 S0/Q
g 2upslivie juzticogl;
Beraksagh: U1 beeit

Sl rnillerer by hobe
Verkshehazaahing
Zaizhe HE S
Warleine

Hrgllstrizimaraating ar-amrackan

00,80 m Drzite 3.5 m Lange, 0,35 - _icke
caar

0,25 m Braile. 5,28 m Langs, 0,"2 m Licke )
e hech Faritanrorate

Ab 5.000 Kfz/Tag Mitteninsel erforderlich, ab 15.000
Lichtsignalanlage/Unter- oder Uberfihrung

© Ministerium fuir Verkehr Baden-Wirttemberg
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Querungsstellen sind so zu gestalten, dass eine zu-
gige, komfortable und sichere Uberquerung stark
befahrener Strallen moglich ist. Hierzu sind aus-
reichend breite und barrierefreie Querungsbereiche
vorzusehen, die eine gute Sichtbeziehung zwischen
Radfahrenden und dem Kfz-Verkehr gewahrleis-
ten. Eine klare Markierung sowie eine bevorrech-
tigte oder signalgeregelte Fihrung, sofern erfor-
derlich, erhohen die Verkehrssicherheit zusatzlich.

Querungshilfen ohne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

Aufpflasterung Mittelinsel Vorgezogene Seitenraume

Planfreie Querungshilfen

Unterfiithrung
© AGFK Baden-Wittemberg

Im Folgenden werden beispielhafte Gestaltungs-
formen von Mittelinseln sowie von Ubergéangen
zwischen Radwegen und der Fahrbahn an Ortsein-
gangen prasentiert. Die Beispiele dienen als Orien-
tierung fur die sichere und komfortable Gestaltung
von Querungsstellen im Gemeindegebiet.

Uberfithrung

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

In Bereichen mit  erhdhtem FuRganger-
aufkommen oder komplexen Verkehrs-
situationen ist  besondere Rucksicht  auf

Aufenthalts- und Sichtflachen zu nehmen, um Kon-
flikte zwischen Rad- und FuRverkehr zu vermeiden.

Eine einheitliche Gestaltung der Radfurten sowie
eine gute Beleuchtung tragen zur Erkennbarkeit und
somit zur Sicherheit bei. Das nachfolgende Bild zeigt
beispielhafte Ausfihrungsformen maoglicher Que-
rungshilfen.

Querungshilfe mit Vorrang

Mittelstreifen FuBgangeriiberweg (FGU)

Querungshilfe mit zeitlicher Trennung

FuBganger-Lichtsignalanlage

Sie zeigen, wie durch eine gezielte bauliche und ver-
kehrstechnische Ausflihrung die Sichtbeziehungen
verbessert und die Verkehrssicherheit fur Radfah-
rende erhdht werden kann.

Getrennter Geh- und Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg
S

23 Zeichen 22220
Zeichen 626-20
Ausfiihrung als Ronde

© AGFK Bayern

23,00
(2,50)

Ortseingange

Nur Radverkehr

S

S itise
i Zeichen 222-20

© AGFK Bayern

S
Zeichen 222-20

SN

23,00

s1n
ca. 10,00
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Boispial-
bemaRung bemaRung
Fahtbahn =450 m
2toom (: 2'75 m
75m
2000-3000M L O
Beispiel- T ] Beispiel- 075m 1.50m (1,25 m);
bematung bemaBung w50m: 32 00 m
Radweg | (160m)
Fahrsiraifen Gehweg | 22.50m
325m 325m
850 m
Fahrsireiten)
325m 325m
L e e v | — o ——— ——— — " ——
0,50 m) 3 00 m
Racweg | (1.60m)
Gerwag |2250m Zeichen 306 SIVO Zeichen 205 SIVO
oder Zeichen 301 SIVO A
2 Breitstrichmarkierung
s o oe os Schmalsirichmarkierung unterbrochan
© Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg unietbrochen (0,12 m Breite, (0,25 m Braite, 0,50 m Lénge,
1.00 m Lénge. 1.00 m Liicke) 0.20 m Liscke)
Wartelinie fur den
Zsichen 206 SIVO { Radverkehr
Zeichen 240 SIVO Zeichen 240 SVO*

S| Zeichen 1000-31 SO

Zeichen 1012-31 SIVO 2Zeichen 205 SIVO e—uimn 240 stvo*

Zeichen 205 SIVO

------

Zeichen 205 SIVO

gaf. Zeichen 1000-31 SIVO

* Esist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 SIVO | oder Zeichen 241 StVO O méglich. Zeichen 240 SIVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO
Bei diesen Varianten sind der I gen und der i Wegeflihrung flihrungen méglich (siehe 9.5-1)

© Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg

Signalisierte Knotenpunkte

Radaufstellflachen an signalisierten Knotenpunkten
erhdhen die Sichtbarkeit und Sicherheit von Radfah-
renden. Zudem ermdglichen sie ein komfortables An-
fahren bei Grin.

Eine zusatzliche farbliche Markierung verbessert die
Erkennbarkeit im Verkehrsraum weiter. Die nachfol-
gende Bilder zeigt ein Beispiel fur eine solche Ge-
staltung.

FuRgéngerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

1,50 m (1,25 m)
Kernfahrbahn: 2 2,25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,

© Ministerium flr Verkehr Baden-Wiirttemberg lﬁgcmh::'g';?fv';ﬁ:h"r:g;%hen
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5.4 Anforderungen an Radabstellanlagen

Die flachendeckende Bereitstellung von Fahrradab-
stellanlagen ist Bestandteil des Radverkehrskonzep-
tes. Neben einem gut ausgebauten Radwegenetz
sind sichere und geschultzte Abstellmdglichkeiten
entscheidend fir die Akzeptanz des Radverkehrs —
insbesondere vor dem Hintergrund der zunehmen-
den Nutzung hochwertiger Fahrrader und Pedelecs.

Im Rahmen der Forderung des Umweltverbunds
und der Multimodalitat stellen qualitativ hochwerti-
ge Fahrradabstellanlagen einen zentralen Baustein
dar. Grundséatzlich sollten an allen relevanten Quel-
len- und Zielpunkten Abstellanlagen vorhanden sein.
Daruber hinaus ist eine ausreichende Abdeckung mit
Fahrradabstellméglichkeiten im 6ffentlichen Raum si-
cherzustellen. Insbesondere an stark frequentierten
Standorten sollte die Kapazitat der Anlagen regelma-
Rig Uberprift und bei Bedarf angepasst werden.

Beispiele ADFC-zertifizierte Radabstellanlagen:

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Das Anforderungsprofil an Fahrradabstellanlagen

umfasst gemal einschlagiger Richtlinien und Hin-

weise folgende Kriterien:

+ Diebstahlsicheres Anschlie3en des Fahrrads

* Vermeidung von Beschadigungen
(z. B. Verkratzen oder Felgenverformung)

* Vandalismussichere Ausfiihrung

* Modulare Bauweise zur Reihung mehrerer
Stander

« Einhaltung ausreichender Abstandsflachen

* Ausreichende Beleuchtung

»  Witterungsschutz, sofern moglich

+  Wirtschaftliche Anschaffung und Wartung

Zur Verbesserung der Fahrradinfrastruktur in der

Gemeinde werden insbesondere die folgenden Mal3-

nahmen empfohlen:

* Optimieren der Radabstellanlagen an den
Bahnhdofen

» Bereitstellung sicherer und ADFC-zertifizierter
Fahrradabstellanlagen
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5.5 Anforderungen an Informationsangebote

Ein wichtiger Faktor fur die Forderung des Rad-
verkehrs ist die Bereitstellung zielgruppengerech-
ter Informationsangebote. Diese tragen dazu bei,
Orientierung und Sicherheit zu gewahrleisten, und
machen das Fahrrad als attraktives Verkehrsmittel
sichtbar. Informationsangebote unterstiitzen sowohl
die alltdgliche Nutzung des Fahrrads als auch den
Freizeitverkehr und erhdhen somit die Transparenz
uber vorhandene Infrastrukturen und Angebote.

Zentrale Anforderungen an Informationsangebote

sind:

+ Aktualitat und Zuganglichkeit: Bereitstellung stets
aktueller Informationen in analoger und digitaler
Form (z. B. Kartenmaterial, Online-Radrouten-
planer)

«  Ubersichtlichkeit: Einheitliche Gestaltung und
klare Struktur zur einfachen Orientierung

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

* Integration: Verknupfung mit anderen Mobilitats-
angeboten wie OPNV oder Carsharing-Systemen

* Mehrsprachigkeit und Inklusion: Informationen
sollen fur alle Bevdlkerungsgruppen verstandlich
und barrierefrei zuganglich sein

+ Sichtbarkeit: Informationen sollen an zentralen
Orten wie Bahnhofen, Rathaus, Schulen und
Touristinformationen prasent sein

Beispiele fur Informationsangebote sind:

+ Digitale und analoge Radverkehrskarten mit
Hauptrouten und touristischen Strecken

* Information Uber aktuelle Baustellen, Umleitun-
gen und Abstellanlagen

* Informationsstelen/Informationssaulen oder Dis-
plays an Bahnhéfen mit Echtzeit-Informationen
zur intermodalen Verknlpfung

5.6 Anforderung der Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit

Neben der Bereitstellung von Informationen ist auch
die Kommunikation von zentraler Bedeutung, um
Akzeptanz und Motivation fir den Radverkehr zu
fordern. Kommunikationsangebote schaffen Be-
wusstsein, vermitteln Wissen und regen zur aktiven
Nutzung des Fahrrads an. Sie sind somit ein wichti-
ger Bestandteil der Offentlichkeitsarbeit und tragen
zu einer langfristigen Verhaltensanderung bei.

Zentrale Anforderungen an Kommunikationsangebo-

te sind:

+ Koharente Strategie: Abstimmung aller Kommu-
nikationsmaRnahmen auf das Ubergeordnete
Mobilitatskonzept

» Zielgruppenorientierung: Ansprache unterschied-
licher Gruppen (z. B. Schuler, Pendler, Senioren,
Gewerbe)

* Partizipation: Einbindung der Birgerinnen und
Blrger in Planungs- und Umsetzungsprozesse
zur Starkung der Identifikation

+ Kontinuitat: RegelmaRige Kommunikation und
Aktionen, um langfristige Aufmerksamkeit zu si-
chern

» Positive Botschaften: Betonung der Vorteile des
Radfahrens (Gesundheit, Umwelt, Kosten, Le-
bensqualitat).

Beispiele fur Kommunikationsangebote sind:

*  Werbekampagne "Oberhaching steigt auf"

* Flyeraktion "Sicherheit durch Sichtbarkeit"

« Beteiligungsplattformen und Birgerdialoge zur
Mitgestaltung der Radverkehrsplanung

* Runder Tisch Verkehr

* Mitmachaktionen

*  Pop-up Aktionen
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6 Netzkonzeption

Gemal den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung
(RIN; FGSV 2008) bildet die Ermittlung von Quellen
und Zielen des Radverkehrs den Ausgangspunkt fur
die Konzeption eines Radverkehrsnetzes. Im nachs-
ten Schritt werden diese Quellen und Ziele miteinan-
der verbunden, wodurch ein Luftliniennetz entsteht.

Ermittlung
Luftliniennetz

Ermittlung von
Quellen und Zielen

6.1 Quell-/ Zielanalyse

Fir die Entwicklung eines Radwegenetzes ist es zu-
nachst erforderlich, die Quellen und Ziele des Rad-
verkehrs zu ermitteln.

Fir die Analyse des Alltagsradverkehrs sind Wohn-
standorte sowie zentrale Punkte wie der Bahnhof
relevant, insbesondere fir Pendler:iinnen aus den
umliegenden Gemeinden. Zu den Zielen zahlen ins-
besondere Arbeitsplatze, Bildungseinrichtungen,
Kindergarten, offentliche Einrichtungen sowie Ein-
kaufs- und Versorgungszentren. Darlber hinaus sind
auch Freizeit-, Kultur- und touristische Ziele von Be-
deutung.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Im Anschluss erfolgt eine Hierarchisierung der Ver-
bindungen in Haupt- und Basisrouten. Auf dieser
Grundlage erfolgt die Erstellung des Wunschlinien-
netzes. Abschlieffend wird das Ausflhrungsnetz mit
der vorhandenen Radverkehrsfihrung verglichen,
um bestehende Netzlicken zu identifizieren.

Wunschliniennetz und
Ausfilhrungsnetz

Netzliicken und
Mangelstellen

Umgekehrt stellen diese Ziele ebenfalls Quellen dar,
da die Rickwege zu den Wohnorten in die Netzpla-
nung einbezogen werden mussen. Das Ergebnis der
Quell- und Zielanalyse ist in der nachfolgenden Karte
dargestellt.
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Radverkehrskonzept
GEMEINDE - Quellen und Ziele des Radverkehrs

VATERSTETTEN

&
A
~ R = P()'ringo
o ~
B S W
\ S
o) -O -~
Momer@g
Quellen und Ziele {3 Gemeindegrenze Park
®  Freizeit gewésse/r | wald
[} Kultur und Tourismus . Ei(ral\ggI%:ndel Bahntrasse
©  Offentliche Einrichtungen
@ Einkaufs- und Versorgungs-
zentren
@ Arbeitsplatzschwerpunkte
. 0 480 960 1440 1920 2400 N
©  Kindergarten — — ——
A Bildungseinrichtungen Meter
©  Bahnhof Kartengrundlage: Open-
_l Wohnstandorte Street-Map-Mitwirkende
'_3 Ziele-Schwerpunkt MaRstab: 1:30.000 INGEVGST
Stand: 09.12.2025 VERKEHRS- UND STADTPLANUNG
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6.2 Ermittlung Luftliniennetz

Gemal den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung
(RIN)wirdimnachsten Schrittfirdas Radverkehrskon-
zepteinLuftliniennetzerstellt, das die wichtigsten Ziele
in der Gemeinde Vaterstetten miteinander verbindet.

GEMEINDE :.
VATERSTETTEN -

Quellen und Ziele
Freizeit
Kultur und Tourismus
Offentliche Einrichtungen

Einkaufs- und Versorgungs-
zentren

@

[}

@

@

[ ] Arbeitsplatzschwerpunkte
©  Kindergarten

A Bildungseinrichtungen
©  Bahnhof

B Wohnstandorte
Ziele-Schwerpunkt

-
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Das Luftliniennetz ist in der nachfolgenden Karte dar-
gestellt.

Radverkehrskonzept
Luftliniennetz Konzeption

(0] )
s pEornerdyg
[""3  Gemeindegrenze Park
Gewasser B wald
Gewerbe/ == Bahntrasse
Einzelhandel
0 480 960 1440 1920 2400 N

Meter A
Kartengrundlage: Open-
Street-Map-Mitwirkende
MaRstab: 1:30.000 INGEVCST
Stand: 15.12.2025 VERKEWRS- UND STADTPLANUNG.
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6.3 Ausfihrungsnetz

Das Wunschliniennetz zeigt die idealen und direkten
Hauptverbindungen des Radverkehrs in der Gemein-
de Vaterstetten. Es basiert auf den tatsachlichen Stra-
Ren- und Wegeverbindungen und veranschaulicht
die wichtigsten Relationen zwischen zentralen Quell-
und Zielpunkten. Der Fokus liegt dabei auf den Uber-
geordneten Hauptrouten, die eine durchgangige und
direkte Radverkehrsfihrung gewahrleisten sollen.

GEMEINDE {'
VATERSTETTEN -

Quellen und Ziele

Radrouten
Freizeit

Kultur und Tourismus
Offentliche Einrichtungen

Einkaufs- und Versorgungs-
zentren

== Hauptrouten @
o
©
@
[ ) Arbeitsplatzschwerpunkte
o
A
[S]
u

== Basisrouten

Kindergarten
Bildungseinrichtungen
Bahnhof
Wohnstandorte
Ziele-Schwerpunkt
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Aufbauend darauf wurde das Ausflihrungsnetz
entwickelt. Es bericksichtigt ebenfalls das be-
stehende Strallen- und Wegenetz und erganzt das
Hauptnetz um Basisrouten. Diese stellen eine fla-
chendeckende Erschlielung der Wohngebiete so-
wie eine Anbindung an die Hauptrouten sicher.

Das vollstandige Ausflhrungsnetz, das aus Haupt-
und Basisrouten besteht, ist in der nachfolgenden
Karte dargestellt.

Radverkehrskonzept
Ausfuhrungsnetz Hauptrouten/Basisrouten

[""3  Gemeindegrenze Park
Gewasser B wald
Gewerbe/ —== Bahntrasse
Einzelhandel
0 480 960 1440 1920 2400 N
Meter
Kartengrundlage: Open-

Street-Map-Mitwirkende
MaRstab: 1:30.000
Stand: 09.12.2025

INGEVCST
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6.4 Netzliicken

Nach der Erstellung des Ausfuhrungsnetzes wird
die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur analy-
siert, um bestehende Netzlicken zu identifizieren.
Als Netzlicken werden Abschnitte bezeichnet, in de-
nen der Radverkehr nicht durchgangig, sicher oder
komfortabel geflhrt wird. Diese kénnen an Stral3en-
verbindungen, Querungsstellen oder Ubergangen
zwischen unterschiedlichen Fuhrungsformen auftre-
ten.

GEMEINDE "
VATERSTETTEN -

Radrouten

=== Hauptrouten
=== Basisrouten
k=1  Netzliicken

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Die Analyse der Netzllicken bildet die Grundlage fur
die Weiterentwicklung und Vervollstandigung des
Radwegenetzes. So kdnnen durchgangige, sichere
und attraktive Verbindungen zwischen den wichtigen
Quellen und Zielen im Gemeindegebiet gewahrleis-
tet werden.

Radverkehrskonzept
Netzllicken

ParsdoXer Hart

R 7
v
e ]
1
N
.
Yoo
v
.
1
]
P
~
~
~
~L
—
-~
-~
—
~
~
[""1 Gemeindegrenze = Bahntrasse
0 480 960 1440 1920 2400 N
Meter
Kartengrundlage: Open-

Street-Map-Mitwirkende
MaRstab: 1:30.000
Stand: 12.08.2025

VERKEHRS- UND STADTPLANUNG

42



NETZKONZEPTION

6.5 Mangelkarte

Die Analyse der Netzllcken zeigt, an welchen Stellen
im Gemeindegebiet es Defizite in der Radverkehrs-
fuhrung gibt. Dazu zadhlen insbesondere fehlende
Verbindungen, unsichere Querungsstellen und feh-
lende/mangelhafte Radabstellanlagen.

GEMEINDE
VATERSTETTEN

4
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Auf Basis dieser Erkenntnisse kdnnen gezielte Mal}3-
nahmen zur Verbesserung der Netzqualitat, Ver-
kehrssicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs in
Vaterstetten entwickelt werden.

Die identifizierten Defizite sind in der nachfolgenden
Mangelkarte dargestellt.
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7 MaBRnahmen

7.1 Ubersicht der MaBnahmen

In diesem Kapitel werden den Handlungsfeldern
konkrete und praxisnahe Malnahmen zugeordnet.
Diese basieren auf den umfangreichen Ergebnissen,
Analysen und Grundlagen, die in den vorangegan-
genen Kapiteln des Berichts detailliert dargestellt
wurden, einschliellich der Erkenntnisse aus der
Netzkonzeption und den Empfehlungen des Len-
kungskreises.

Das Ziel der MalRnahmen besteht darin, die Sicher-
heit, Attraktivitdt und Durchgangigkeit des Radver-
kehrs in der Gemeinde zu erhéhen und die Ziele des
Radverkehrskonzeptes wirksam umzusetzen.

H10 - Ausbau eines H20 - Sichere
hochwertigen Verkehrsfithrung des
Radverkehrsnetzes Alltagsradverkehrs

H15 - Sichere
Verkehrsflhrung an
Knotenpunkten und
Querungen

H21 - Gegenseitige
Riicksichtnahme

H18 - Forderung H22 - Verkehrs-

qualitativer sicherheit fiir
Abstellanlagen flr das Schulkinder
Fahrradparken

H19 - Einheitliche
Wegweisung
Radverkehr
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Die erarbeiteten Mallnahmenliste sowie die Mal-
nahmenkarte sind auf den nachfolgenden Seiten
dargestellt. Die einzelnen Bestandteile der vier Sau-
len der Férderung des Radverkehrs bilden dabei die
Handlungsfelder der Mal3nahmen.

Vor der eigentlichen Baumalinahme sind oftmals vor-
bereitende Untersuchungen und Mallnahmen (VM)
notwendig. Diese VM werden in der MalRhahmenta-
belle geflihrt, und mit Priorisierung, Zeitrahmen, Kos-
ten und Férdermdglichkeiten versehen.

H30 - Errichtung von
Servicestationen

H40 - Organisationvon
Veranstaltungen

H41 - Durchfiihrenvon
Kampagnen

H31 - Einfihrung
Fahrradverleih, auch
Lastenrader

H42 - Offentlichkeits-
arbeit

H32- Ermoglichung
Multimodalitat
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TII: ‘IJ.‘I'(' Art Prioritat | Fristigkeit - ;?;:::imn
Sdule | HF | Nr. MaBnahmecluster EinzelmaBnahme(n) Nr 8
VM, BM, OM,
Pkt | Pkt
HE.SM
H20 Informationen zu Matnahmen M201
INF | H21 1 |Information Informationen zum Erhthen der gegenseitigen Riicksichtnahme M211 27 32 HE L . 5.000 € Gde
H22 Information zu Verkehrs- und Mobilitatsthemen iiber Social Media. Presse und Webseite M221
" Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der Méschenfelder Straie/Dorfstrafie M101
IFs | 10 [ Vntersuchung der niges Anpassung der K entiang der M Strae/DorfstraRe (sh. mist | 20 | 12 [ vm . aso00e  |CVFG ZUGNKIL
H15 Strale/Dorfstrae uL
Stellunanahme)
ks | H10| 5 [Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Karl-Bhm- Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der Karl-Bshm-StraBe w02 | T g M R 25000€ | GVFG. ZUG, NKI,
H15 Stralte Anpassuna der K entlana der Karl-Bohm-StraRe (sh. M152 - SuL
—— - i Briicke siidlich des S-Bahnhofs Baldham M149.1
IFS |H10| 4 Unterfihrun zn Ur il S-Bahnhof M149.3 | 12 " VM - . 8.000 € ZUG, NKI, SuL
g Unterfiihruna S-Bahnhof Baldham (Westseite) M149.4
40 Kampagnen und Veranstaltungen durchfiihren M401
. Verket 1 und K: 1 bei Ma11
KoM ::; 9 | Kommursketion und ingen fir Schiller, Kampagne sicherer Rad-Schulweg durchfihren | Ma21 | 10 | 28 oe 8000 € tde
10 Untersuchung der Radverkehrsfihrung im Ortskern Neufarn M112
iFs | Hi5| 6 |Ortskem Neufarn - Untersuchung der Anpassung des Knotenpunkts Minchener Strafie/Purfinger Strafte/Poinger Straie (Neufarn) | M156 | o 6 M . 15000€ | GVYFG. ZUG, NKI,
i Sichere Querur fiar am Ortseingang Neufarn M171.7 SuL, StBF
Untersuchung der Radverkehrsfihrung im Starenweg M131.1-4
§ " . Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der Rosengasse
IFS | H10] 7 |Weitere Netzllicken schiieten Untersuchung der Radverkehrsfiihrung zwischen Baldhamer Stralte und Carl-Orff-Strate 8| 2 M +8 5.000€ ZUG, NKI, SuL
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Biirgerpark
Anpassung des Knotenpunkts EBE 2/Feldweg M157
iz Anpassung der Knotenpunkte entlang der EBE 4 M158 .
IFS | H15| 8 |Anpassung der auRerdrilichen Knotenpunkte Anbaceuns der K Silang o — vitsg | 2 2 M 8.000 € ZUG, NKI, SuL.
Anpassuna der K entlana der B 304 fir den Radverkehr M164
Untersuchung der Radverkehrsfihrung im Ortskem Parsdorf M109
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Heimstettener Stralle (Parsdorf) Best Western M124.1
H10 i GVFG, ZUG, NKI
IFS | H15| 9 |Ortskern Parsdorf - Untersuchung der Radverkehrsfilhrung | Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Gruber StraRe (Parsdorf) Zwischen M128.1 | 7 3 M . 18.000 € i
SuL, StBF
H17 Einmiindung Neufarner StraRe und Kreuzung Heimstettener Strae
Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Parsdorf M155
Sichere Querur fiar am Ortseinaana Parsdorf M171.5-6
IFS | H19 | 10 |Verbesseruna der V fiir den kehr der Weaweisuna fiir den Alltaasradverkehr M191 6 9 HE - 8.000 € LK. Gde
s | His| 11 |Forderung fir das F Forderung qualitativer Abstellanlagen fir das Fahrradparken M11 asew- 5 4 BM R 50.000€ ZUG, NKI, Sul.
H10 ] Untersucnung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern WeiBenfeld ] M108 GVFG, ZUG, NKI,
IFS | H15| 12 |Ortskern -1 der npassung Strafie (W eienfeld) M54 | 6 0 M - . 12.000 € Pl
H17 Sichere Qu=.u. fiar am Ortseinaana WeiGenfeld M171.2-4 E
s | mio IR g‘r;;er;::;r:::g;’e{ Radverkehrsfiihrung in der Purfinger Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der Purfinger StraRe (Parsdorf) m123 | o 7 il . R Siotoe ZUG, NKI, Sul
H10 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Johann- Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der Johann-Sebastian-Bach-Stralie M103 . R
S lwis| 3 Eebastlan-Bach»SlraBe Anpassuna der K entlana der Johann-Sebastian-Bach-Stralte misz | 4| 10 v Si000€ ZUGINKE Sul.
H10 Untersuchung der Radverkehrsfihrung im Ortskem Baldham Dorf M110
IFs |H15| 14 g:j::::eﬁfs"::‘:r’:an' Untsrsuchung;de: Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Baldham Dorf M161 3 1 M - - 12,000 € GVF;‘LZLSJ(GE;FNK"
H17 9 Sichere Querur fisr Radfahrende am Ortseinaana Baldham Dorf M171.1 i
Verbesserung des Ausbauzustands der Fahrradstrafe in der des derF in der Beetf M145
FS_|M10] 15 |s und Finkenstralte des des Radweas in der Fi miss | 2 3 s 15000€ UG, NKI, Sul.
H10 Untersuchung der \m Bereich Untersucnung der Radverkehrsfihrung in der Baldhamer Straze M104
IFS 16 3 Un der Radverkehrsfihrung in der Verdistraite M105 | 2 2 M - . 8.000 € ZUG, NKI, SuL.
H15 Strae/Verdistraie/Vaterstettener Strafte
Anpassuna des Strafe/ er Strake M160
s |wio| 57 \é’erbesserung des Ausbauzustands der Radwege auf Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs auf Basisrouten M1482-8] - B . - 55 tE ZUG, NKI, Sul
Untersuchung der Radverkehrsfihrung am Kreis trale/Joh M163
IFS | H15 | K |Anpassung der Beschilderung am Kreisverkehr Vaterstettener | gop o ian pach.Strafie/Otiendichier Strafte 11 M “ . 5.000 € Gde
trafie/Joh: tian-Bach-St ttendichler Strale
H30 Errichtung weiterer Fahrradreparatur- und Servicestationen M301
SvC | H31| 18 fiir den Aufbau Bike-Sharing-System mit E-Bikes und Lastenradern M311 1 1 BM - - 20.000 € SuL, LK, Gde
H32 Ausbau und Erweitern von Mobilitétsstationen an den M321
IFS | H10| 19 |Ortskem Purfing - Untersuchung der Radverkehrsfiihrung Untersuchung dor Radverkehrsithrung im Oriskem. Purfing ok 1 0 M . . 5.000 € GVF;‘LZgg‘FNK"
Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der Weilenfelder Strafte in Richtung Feldkirchen M122
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Anzinger Stralte (Purfing) M126
Fs | H1o| 20 |Untersuchung der abersrichen Un der Radverkehrsfihrung in der Gruber Strafie (Parsdorf) Ab Heimstettener Mi282 | o i " " — ZUG, NKI, Sul
entlang der Stralten StraBe
Engstelle Unterfilhrung A 94 M149.5
IFS | H10 | KM [t wuna der fiihruna in der Finkenstraf Untersuchuna der Radverkehrsfihruna in der M106 | 0 0 VM . - 3.000 € ZUG. NKI. Sul
IFS | H10 | 21 |Untersuchung der in der Carl-Orff-Strate | V" der Radverkeheafiihning in'der CerkOrff:Sirale M7 | o 0 VM . . 3.000 € ZUG, NKI, SuL
Joh —
Fs |Hio] 22 g;t:g:ucnung der in der F besser gestalten M141 o o M = % 2500€ ZUG, NKI, Sul
Uidrsiichng o& e der Radverkehrsfihrung in der Parsdorfer StraRe/Purfinger StraBe (zwischen | M113
o - . 0 0 . . [
IFS | H10 [ 23 |0 opurfinger Stralte (zuischen Purfing und Baldham Dorf) Purflng und Baldham Dorf) M 5.000 € ZUG, NKI, SuL
Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der EBE2 - Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der EBEZ - Purfinger Straite/Neufarner Stralte M114
IFS | H10| 24 |Purfinger Strake/Neufarner Stralbe (zwischen Purfing und (zwischen Purfing und Neufarn) 0 0 VM . . 5.000 € ZUG, NKI, SuL.
Neufarn)
IFS | H10| 25 [Untersuchuna der Radverkehrsfiihruna entlana der EBE4 | Ur der Radverkehrsfihruna entlana der EBE 4 M121 0 0 VM . . 3.000 € ZUG. NKI. SuL
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Richtung umsrsuchung der Radverkehrsfihrung in der Heimstettener Strate (Parsdorf) M12423 . N
IFs _|H10) 26 |, der Radverkehrsfiihruna in Richtuna Heimstetten (Feldwea) mizs | ° 0 M 3.000¢€ ZUG, NKI, Sul
Fs | Hio| kv IL’J\‘r\;izlrJ:‘I'\ung der Radverkehrsfiihrung in der Poinger StraRe Untsrsuchung der Radverkehrsfiihrung in der Poinger Strale (Neufarn) m127 0 0 M . . 3.000 € ZUG, NKI, SuL
Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs zwischen S-Bahnhof Vaterstetten und M142
Lilienstralte (Bahnw
Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs zwischen Heinrich-Laberger-Ring und S- M143
Fs | H1o | 27 [Verbesserung des Ausbauzustands der Radwege entlang der |Bahnhof Baidham (Bahnweg) ° 0 BM y 50000 € ZUG, NKI, SuL,
Bahntrasse Ausbau des Radwegs zwischen dem S-Bahnhof Baldham und der Brunnenstrafie (Bahnweg) | M144. . Gde
Radweg nach Haar (Bahnweg)
Abzweig auf den Bahnweg (Brunnenstralle) M148.1
M149.2
Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs in der des des. Geh- und Radwegs auf der Westseite | M147 . -
IFS | H10 | KM |parsdorfer Strate (Heraolding) der Parsdorfer StraRe (t 0 . B 2000 sde
Fs | 11 |k |Anpassung des Knotenpunkis Brunnenstrae/ Gartenstralie | Anpassung des Brunnenstralie/ M2 | g o v _ . — ZUC,NKISilL
Legende
Stellungnahme
KleinmaRnahme
Art VM Vorbereitende Mainahme
BM Baumalnahme
oM OrdnungsmaRnahme
HE Handlungsempfehlung
SM Sonstige MaRnahme
Prioritat . niedrig
. mittel
o hoch
Fristigkeit . kurzfristig
o mittelfristig
o langfristig
Fordermittel StBF Stadtebauférderung
SuL Forderprogramm Stadt und Land
GVFG  Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
NKI Nationale Klimaschutzinitiative
BALM Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat
ZUG Projekttrager Zukunft-Umwelt-Gesellschaft
Gde Gemeinde
LK Landkreis
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Kostenrahmen

Die einzelnen Malinahmen haben kostenabhan-
gige Betrage, die letztlich abhangig von der kon-
kreten Maflnahme sind. Deshalb ist der Kosten-
rahmen als Kosten ,bis in Hoéhe von“ zu lesen.
Beispiel:

Informationsmalinahmen: Kosten mdglich nur flr
Druckmaterialien; je Malinahme unterschiedlich.
Kommunikation / Veranstaltungen: Organisation von
Veranstaltungen bis ca. 5.000 € moglich.
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Forderebenen

Fur die Forderung des Radverkehrs sind unter-
schiedliche Férderprogramme auf Bundes- und Lan-
desebene verfligbar.

Je nach MalRnahme kdnnen diese in den jeweiligen
Fordertopfen beantragt werden. Fur die Gestaltung
der Radverkehrsfiihrung in den Ortskernen kénnten
im Rahmen auch von weiteren MaRnahmen fiir den
FuBverkehr oder die Verminderung der Durchfahrts-
geschwindigkeiten des Kfz- Verkehrs Fordermittel
der Stadtebauférderung in Anspruch genommen
werden. Diese greifen subsidiar, nur wenn andere
Fordermaoglichkeiten nicht beansprucht werden kon-
nen.

Bei der Beantragung von Fordermitteln empfiehlt es
sich, die einzelnen vorbereitenden MalRnahmen zu
bundeln und gemeinsam zu beantragen, insbeson-
dere bei Antragen fur Verkehrsfihrungen an Rad-
hauptrouten, Knotenpunkten und MalRnahmen zur
Verbesserung des Ausbauzustandes von Radwegen.
Bei der Beantragung von Férdermitteln fir die Errich-
tung und Erweiterung von Abstellanlagen kénnen zu-
satzlich Service- und Reparaturstationen und ggfs.
weitere Servicemdglichkeiten mit beantragt werden.

Die genaue Forderhbhe hangt von der jeweiligen
MafRnahme, dem Férderprogramm und dem Verwen-
dungszweck ab. Eine detaillierte Kalkulation erfolgt
im Kontext der Antragstellung.
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Kosten-Nutzen-Betrachtung

Die Malinahmentabelle bildet die Grundlage der
Kosten-Nutzen-Betrachtung. Durch Priorisierung,
zeitliche Einschatzung, Kostenrahmen und Forder-
mdglichkeiten werden Aufwand, Kosten und Forder-
potenziale systematisch gegenlbergestellt.

Kostenkomponenten:

Die Kostenkomponenten entsprechen der Auflistung

des Kostenrahmens flr die einzelnen MalRnahmen.

» Vorbereitende Malnahmen (VM): Voruntersu-
chungen, Planungen, Umweltprafungen und Bur-
gerbeteiligung

* Investitionskosten: Bau- oder Ausbaukosten fir
Radwege, Radbricken, Knotenpunkte, Bricken,
Beleuchtung, Markierung und Beschilderung

* Baumalnahmen: Baumalnahmen, Wartung,
Reinigung, Instandhaltung der Infrastruktur

» Handlungsempfehlungen: Information und Kom-
munikationskampagnen,  Offentlichkeitsarbeit,
Veranstaltungen zur Férderung des Radverkehrs

* Sonstige MaRnahmen: weitere Mallhahmen

Nutzenkomponenten im Radverkehr

Die Nutzenkomponenten ergeben sich aus den von
der Gemeinde festgelegten Zielen zur Férderung des
Radverkehrs. Diese sind in Handlungsfelder auf die
vier Saulen der Radverkehrsforderung gem. AGFK
aufgeteilt. Bei der Nutzenbetrachtung kdnnen die
nachfolgenden, dem gesamtgesellschaftlichen und
politischen Wandel unterliegenden Themen heran-
gezogen werden:
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» Sicherheit und Qualitat der Infrastruktur:
Bessere Radwegeflhrung, sichere Knotenpunkte,
breitere Abstellanlagen reduzieren Unfallrisiken
und erhéhen die Nutzungsbereitschaft

* Gesundheit und Umwelt:

Mehr Radnutzung reduziert Larmemissionen,
Luftverschmutzung und starkt die korperliche
Aktivitat der Bevolkerung

* Klima- und Ressourceneffizienz:

Weniger motorisierter Verkehr bedeutet weniger
CO2-Emissionen und geringeren Energie-
verbrauch

*  Wirtschaftliche Auswirkungen:

Bessere Erreichbarkeit von Einkaufsmdglich-
keiten, Arbeit und Bildung steigert lokale Wert-
schépfung; durch eine attraktive Infrastruktur
sinkt der Verdrangungsdruck durch den Auto-
verkehr

* Lebensqualitat und Stadtbild:

Langfristig steigert eine fahrradfreundliche
Infrastruktur die Aufenthaltsqualitat, starkt den
Einzelhandel und férdert soziale Teilhabe

Eine Kosten-Nutzen-Betrachtung im Radverkehr be-
ricksichtigt sowohl die direkten Kosten (Investitionen
in Infrastruktur, Unterhalt, Betrieb) als auch die direk-
ten und indirekten Nutzen (gesparte Verkehrskos-
ten, Gesundheitseffekte, weniger Staus, geringere
Umweltbelastung, Verkehrs- und Larmschutz). All-
gemein fuhrt der Radverkehr oft zu niedrigeren indi-
viduellen Ausgaben und hoéheren gesellschaftlichen
Vorteilen, insbesondere durch bessere Gesundheit,
weniger Unfalle im Verhaltnis zu Autos bei sicher
gestalteten Strecken, und eine effizientere Nutzung
von Raum in Stadten. Hinzu kommen Aspekte der Si-
cherheits- und Barrierefreiheit, Akzeptanz der Nutzer
und langfristige Wartungskosten der Radwege.
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7.2 Priorisierung der MaBnahmen

In der dritten Sitzung des Lenkungskreises am
25.09.2025 erfolgte die Uberpriifung und Priori-
sierung der vorgeschlagenen MalRnahmen. Im An-
schluss wurden EinzelmalRnahmen mit rdumlicher
Nahe oder thematischer Verknipfung zu Malnah-
menclustern zusammengefasst. So wurde eine ge-
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sind.

zielte und effiziente Umsetzung gewahrleistet.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Top-12 priori-
sierten Mallnahmencluster. Zusatzlich zu den in der
Tabelle dargestellten Mallinahmenclustern wurden
detaillierte Mallnahmenblatter erstellt, die als sepa-
rates Dokument im Mallnhahmenkatalog enthalten

Nr. |MaBnahmecluster EinzelmaBnahme(n) Nr Prio| QW
Informationen zu MaRnahmen M201
1 linformation Informationen zum Erhéhen der gegenseitigen Riicksichtnahme M211 27 | 32
Information zu Verkehrs- und Mobilitatsthemen lber Social Media, M221
Presse und Webseite
Untersuchung der Radverkehrsfiilhrung in der Méschenfelder M101
> Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der [StralRe/Dorfstralle 20 | 12
Moschenfelder StralRe/Dorfstralie Anpassung der Knotenpunkte entlang der Méschenfelder M151
Stralle/Dorfstralle (sh. Stellungnahme)
i . Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Karl-B6hm-Stralle M102
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der ..
3 .. Anpassung der Knotenpunkte entlang der Karl-B6hm-Stralle (sh. M152 15| 8
Karl-B6hm-Stralte
Stellungnahme)
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Brijckg_ sudlich des S-Bahnhofs Baldham M149.1
4 Engstellen und Unterfiihrungen Unterfliihrung S-Bahnhof Vaterstetten M149.3 | 12| 11
Unterfihrung S-Bahnhof Baldham (Westseite) M149.4
Kampagnen und Veranstaltungen durchfihren M401
— Verkehrsaufklarungen und Kampagnen bei Radfahrern M411
8 [Kemmunikation Kampagnen und Veranstaltungen fiir Schiiler, Kampagne sicherer M421 10 26
Rad-Schulweg durchflihren
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Neufarn M112
Ortskern Neufarn - Untersuchung der Anpassung des Knotenpunkts Minchener StralRe/Purfinger M156
6 Radverkehrsfihrung S.traBe/Pomger Straf}.e .(Neuf.arn) ) . 8|6
Sichere Querungsmaoglichkeiten fur Radfahrende am Ortseingang | M171.7
Neufarn
Untersuchung der Radverkehrsfihrung im Starenweg
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Rosengasse
7 |Weitere Netzliicken schliel3en Untersuchung der Radverkehrsfiihrung zwischen Baldhamer M131.1-4( 8 | 2
Stralle und Carl-Orff-Strale
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Blrgerpark
Anpassung des Knotenpunkts EBE 2/Feldweg M157
Anpassung der Knotenpunkte entlang der EBE 4 M158
8 |Anpassung der auRerdrtlichen Knotenpunkte g{lrzzzsung der Knotenpunkte entlang der Purfinger/Parsdorfer M159 s | 2
Anpassung der Knotenpunkte entlang der B 304 fiir den M164
Radverkehr
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Parsdorf M109
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Heimstettener M124.1
Stralke (Parsdorf) Best Western Hotel Erb
Ortskern Parsdorf - Untersuchung der Untersuchung der Rad_verlfehrsf'L]hrung in der Gruber StralRe M128.1
9 " (Parsdorf) Zwischen Einmiindung Neufarner Strale und Kreuzung 713
Radverkehrsfiihrung :
Heimstettener Stralle
Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Parsdorf M155
Sichere Querungsmaglichkeiten fur Radfahrende am Ortseingang [M171.5-6
Parsdorf
10 Verbesserungder Wegweisung fiir den Verbesserung der Wegweisung fir den Alltagsradverkehr M191 6119
Alltagsradverkehr
11 Egmgg;gragzIgi:“g’_g:\i?:g?g;%ig;” tas Forderung qualitativer Abstellanlagen fiir das Fahrradparken M11:81 ) 6 | 4
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern WeiRenfeld M108
Ortskern WeiBenfeld - Untersuchung der Anpassung _des Knotenpunkts Vaterstettener Stralte/Feldkirchener | M154
12 Radverkehrsfihrung Stralle (Weilkenfeld) 6|0
Sichere Querungsmaglichkeiten fur Radfahrende am Ortseingang (M171.2-4
Weilkenfeld
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7.3 Quick-Wins

Die Priorisierung der Mallnahmen erfolgte durch den
Lenkungskreis. Die Malnahmentabelle ist sortiert
nach der vom Lenkungskreis durchgefiihrten Priori-
sierung.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Top-12 priorisier-
ten Quick-Wins. Dort ist die zeitliche Einschatzung
der Mallnahmen durch den Lenkungskreis abgebil-
det, welche in einem Umsetzungshorizont von bis zu

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Bei MalRnahmen, die eine umfangreiche Abstimmung
mit anderen Akteuren wie dem Staatlichen Bauamt
Rosenheim oder dem Landratsamt Ebersberg erfor-
dern, kann die Umsetzung jedoch auch Uber diesen
Zeitraum hinausgehen.

Diese Quick-Wins stellen eine gute Ubersicht fir die
nachsten Handlungsschritte der Gemeinde Vater-
stetten dar.

24 Monaten mdglich sind.

Nr. [MaBnahmecluster EinzelmaRnahme(n) Nr QW/|Prio
Informationen zu Ma3nahmen M201
i lirfermation Informationen zum Erhéhen der gegenseitigen Ricksichtnahme M211 30| 27
Information zu Verkehrs- und Mobilitdtsthemen (iber Social Media, M221
Presse und Webseite
Kampagnen und Veranstaltungen durchfiihren M401
— Verkehrsaufklarungen und Kampagnen bei Radfahrern M411
Z | Kemmuhlalon Kampagnen und Veranstaltungen fiir Schiiler, Kampagne sicherer M421 26110
Rad-Schulweg durchfiihren
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Méschenfelder M101
3 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der |Stralke/Dorfstralte 12| 20
Méoschenfelder StralRe/Dorfstralle Anpassung der Knotenpunkte entlang der Mdschenfelder M151
Stralde/Dorfstrale
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Engstellen und
4 N . M149 | 11| 12
Engstellen und Unterflihrungen Unterfiihrungen
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Johann-Sebastian- M103
5 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der |Bach-Strale 10! 4
Johann-Sebastian-Bach-Stralke Anpassung der Knotenpunkte entlang der Johann-Sebastian-Bach-| M153
Stralte
6 Verbesserung der Wegweisung fir den Verbesserung der Wegweisung fur den Alltagsradverkehr M191 9 6
Alltagsradverkehr
7 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der |Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Karl-Bohm-Stral3e M102 8 | 15
Karl-B6hm-Stralle Anpassung der Knotenpunkte entlang der Karl-B6hm-Stralie M152
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Neufarn M112
Ortskem Neufarn - Untersuchung der Anpassung des Knotenpunkts Miinchener StralRe/Purfinger M156
8 Radverkehrsfihrun Stralke/Poinger Stralle (Neufarn) 6| 8
9 Sichere Querungsmaoglichkeiten fir Radfahrende am Ortseingang | M171.7
Neufarn
9 Forderung qualitativer Abstellanlagen fir das |Férderung qualitativer Abstellanlagen fur das Fahrradparken am S- M185 4| 6
Fahrradparken am S-Bahnhof Baldham Bahnhof Baldham
Untersuchung der Radverkehrsfliihrung im Ortskern Parsdorf M109
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Heimstettener M124 .1
Strafke (Parsdorf) Best Western Hotel Erb
Ortskem Parsdorf - Untersuchung der Untersuchung der Rad.verlfehrsfuhrung in der Gruber Stralle M128.1
10 s (Parsdorf) Zwischen Einmiundung Neufarner Strae und Kreuzung 3|7
Radverkehrsflhrung .
Heimstettener Stralte
Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Parsdorf M155
Sichere Querungsmaglichkeiten fiir Radfahrende am Ortseingang |M171.5-6
Parsdorf
Verbesserung des Ausbauzustands der Fahrradstral3e in der M145
Verbesserung des Ausbauzustands der
- Beethovenstralle
11 |FahrradstralRe in der Beethovenstralle und ; 3|2
. Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs in der M146
Finkenstralle :
Finkenstralle
Verbesserung des Ausbauzustands der Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs auf Basisrouten
12 ; M148.2-8( 3 | 1
Radwege auf Basisrouten
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7.4 Evaluation der MaBnahmen

Die Evaluation der umgesetzten MalRnahmen ist ein
wesentlicher Bestandteil des Radverkehrskonzepts.
Sie dient der kontinuierlichen Qualitatssicherung
sowie der Erfolgskontrolle. Ziel der Malnahmen-
evaluation ist die Uberpriifung der Wirksamkeit der
umgesetzten Projekte und die Gewinnung von Er-
kenntnissen fur zukunftige Planungen.

Im Fokus stehen dabei folgende Aspekte:

*  Wirksamkeit:
Uberpriifung, ob die Malnahme die ange-
strebten Ziele, wie Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit, Steigerung der Radverkehrsanteile
oder Erhéhung der Attraktivitat, erreicht hat.

* Nutzungsintensitat:
Erfassung der tatsachlichen Nutzung und Akzep-
tanz durch die Bevdlkerung, z. B. durch
Zahlungen oder Befragungen.

*  Wirkung auf das Gesamtnetz:
Bewertung, inwieweit die MalRnahme zur Schlie-
Rung von Netzlucken oder zur Verbesserung
der Durchgangigkeit beigetragen hat.

+ Kosten-Nutzen-Verhaltnis:
Einschatzung der Wirtschaftlichkeit und der
Effizienz der eingesetzten Mittel.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Fir eine systematische Evaluation ist eine regel-
mafige Datenerhebung erforderlich, beispielsweise
durch Radverkehrszahlungen, Unfallanalysen oder
Online-Beteiligungen. Die Ergebnisse werden doku-
mentiert und in zukunftige Planungsprozesse einflie-
Ren, um eine stetige Weiterentwicklung des Radver-
kehrsnetzes sicherzustellen.

Langfristig ermoglicht die Mallinahmenevaluation
eine transparente Erfolgskontrolle und starkt die Ak-
zeptanz des Radverkehrskonzepts bei Blrgerinnen
und Burgern sowie politischen Entscheidungstra-
gern.
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8 Zusammenfassung und Fazit

Radverkehr in der Gemeinde Vaterstetten

Die Gemeinde Vaterstetten ist eine suburbane Sied-
lung mit sieben Ortsteilen und eng in das regionale
Siedlungs- und Verkehrsgefuge eingebunden. Die
weitgehend ebene Topografie des Gemeindege-
biets bietet sehr gunstige Voraussetzungen fur den
Radverkehr und unterstitzt die Entwicklung einer si-
cheren, komfortablen und alltagstauglichen Radver-
kehrsinfrastruktur.

Das StraBennetz der Gemeinde ist klar strukturiert
und gewahrleistet eine gute Erreichbarkeit. Gleich-
zeitig kann es dazu beitragen, den grofsraumigen
Durchgangsverkehr innerhalb des Gemeindegebiets
gering zu halten. Im Ortskern stellen die Mdschen-
felder StralRe/Dorfstralle sowie die Karl-B6hm-Stra-
Re zentrale Nord-Siid-Achsen dar, die insbesondere
Uber die Bahntrasse hinweg eine wichtige Verbin-
dungsfunktion Gbernehmen.

In Wohngebieten tragen flachendeckende Tempo-
30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche wesent-
lich zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur
Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs bei.
Allerdings beeintrachtigt die angespannte Parkraum-
situation in einigen Bereichen die positiven Effekte.

Zwischen den Ortsteilen bestehen uberwiegend
geeignete Radverkehrsfiihrungen. Diese verlau-
fen entlang strallenbegleitender, baulich getrennter
Radwege. Diese enden jedoch haufig an den Orts-
eingangen, da die Stra3enquerschnitte innerhalb der
Ortslagen keine separate Radverkehrsfihrung zu-
lassen. Dadurch sind Radfahrende im Mischverkehr
mit teilweise erheblichen Geschwindigkeitsunter-
schieden konfrontiert, was aus Sicherheitsaspekten
kritisch zu bewerten ist.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Die beiden bestehenden Fahrradstral3en leisten ei-
nen Beitrag zu einer sicheren und komfortablen Rad-
verkehrsfuhrung, entsprechen jedoch derzeit nicht
den aktuellen Ausbaustandards der AGFK Bayern.

Eine signifikante Barriere fur den Radverkehr stellt
die Bahntrasse im Ortskern dar, die lediglich an vier
Stellen gequert werden kann. An diesen Querungen
treten haufig Nutzungskonflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern auf.

Die Feldwege im Gemeindegebiet bieten zusatzliche
Moglichkeiten fur sicherere oder direktere Verbin-
dungen zwischen den einzelnen Ortsteilen sowie zu
den angrenzenden Nachbarkommunen.

Die gute uberdrtliche Vernetzung mit benachbarten
Gemeinden ist positiv zu bewerten, wobei die Rad-
verkehrsfuhrung auf einigen dieser Verbindungen
verbesserungswirdig ist.

Der Ortskern ist von den beiden S-Bahnhofen aus
innerhalb von etwa zehn Minuten mit dem Fahrrad
erreichbar, was eine alltagsgerechte Nutzung deut-
lich erleichtert. Auch einige der aufierhalb liegenden
Ortsteile konnen innerhalb von rund zehn Minuten
von den S-Bahnhdfen in den Nachbarkommunen er-
reicht werden.

Das Fehlen geeigneter und durchgangiger Radver-
kehrsflihrungen in den Ortskernen stellt jedoch eine
wesentliche Schwache fir den Alltagsradverkehr dar.
Eine Verbesserung der Infrastruktur kann die Attrak-
tivitat und Sicherheit des Radverkehrs erheblich stei-
gern und langfristig zu einer Steigerung des Radver-
kehrsanteils beitragen.
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Daruber hinaus verfugt die Gemeinde Uber groRRe-
re Fahrradabstellanlagen an wichtigen Standorten
wie Schulen und Bahnhofen. Diese erfiillen jedoch
teilweise nicht die Anforderungen moderner Fahr-
radabstellanlagen, und das Angebot ist stellenweise
nicht ausreichend.

Erganzende Service- und Informationsangebote be-
stehen bereits, kdonnten jedoch weiter ausgebaut
werden. Informations- und Kommunikationskampa-
gnen kénnen zudem zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und zur Akzeptanz geplanter MaRnahmen
beitragen.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN C©

Ziele, Leitlinien und Handlungsfelder des Rad-
verkehrskonzeptes

Auf Basis der durchgefiihrten Bestandsaufnahme
sowie der vorgenommenen SWOT-Analyse wurden
fur den Radverkehr in Vaterstetten folgende Leitli-
nien definiert und daraus Ziele abgeleitet.

Z1: Radverkehr ist ein wesentlicher Bestandteil einer zukunftsfahigen und
umweltfreundlichen Mobilitdt in der Gemeinde Vaterstetten, der die Lebens-
qualitat der Blrgerinnen und Biirger erhoht.

L1: Erhohung des Modal-Split-Anteils im Radverkehr

Z2: Die Sicherheit fiir den Radverkehr ist insbesondere fiir schwachere Ver-

kehrsteilnehmer zu gewahrleisten.

L2: Forderung gegenseitiger Riicksichtnahme und eines gemeinsamen Verstandnis-

ses fiir alle Verkehrsteilnehmer

Z3: Der Radverkehr ist fiur den Alltag sowie fiir die Verbindungen zwischen
den Ortsteilen und Nachbarkommunen zu starken.

L3: Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
Bestandsinfrastruktur erhalten und verbessern
Hauptrouten verbessern, um schnellere Verbindungswege zu schaffen
Netzliicken zur Erh6hung der Sicherheit priorisieren

Mehr Raum fiir Radfahrende schaffen

Priorisierung und Finanzierbarkeit der MaBnahmen beriicksichtigen
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Mangelhafte Stellen im Radverkehrsnetz

Der Vergleich mit der gegenwartig vorhandenen
Radverkehrsinfrastruktur und dem Wunschliniennetz
ermdglicht die Ableitung der Netzlicken.
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Zusatzlich wurden Defizitstellen im Gemeindegebiet
erfasst, wie beispielsweise unsichere Querungsstel-
len oder unklare Fihrungen an Knotenpunkten.

Diese Erkenntnisse bilden die Grundlage fir die Ent-
wicklung gezielter Mallnahmen, die darauf abzielen,
ein durchgangiges, sicheres und attraktives Radver-
kehrsnetz in der Gemeinde Vaterstetten zu schaffen.
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liste im Anhang aufgefiihrt.
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MaBnahmen

Die in den vorangegangenen Kapiteln dargestell-
ten Analysen, Ergebnisse und Grundlagen bilden
die Basis fur die Entwicklung der MalRnahmen. Die
wesentlichen Erkenntnisse ergeben sich aus der Be-
standsanalyse, der Netzkonzeption sowie den Dis-
kussionen im Lenkungskreis.

Ziel der MaRnahmen ist es, die Sicherheit, Attraktivi-
tat und Durchgangigkeit des Radverkehrs in der Ge-
meinde Vaterstetten nachhaltig zu verbessern und
damit die im Mobilitatskonzept definierten Zielset-

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Nach der Priorisierung der EinzelmalRnahmen im
Lenkungskreis erfolgte eine thematische Zusam-
menfassung zu MaRRnahmenclustern, um Synergien
zu nutzen und eine effiziente Umsetzung zu ermdg-
lichen. Daraus resultieren die Top-12 priorisierten
MaRnahmencluster sowie die Quick-Wins, also kurz-
fristig (ca. 24 Monate) realisierbare MaRnahmen mit
direktem Nutzen fir den Radverkehr.

zungen effektiv umzusetzen.

Priorisierte MaBnahmencluster Top-12

Nr. [MaBnahmecluster EinzelmaRnahme(n) Nr Prio| QW
Informationen zu Malnahmen M201
1 |information Informationen zum Erhéhen der gegenseitigen Riicksichtnahme M211 27| 32
Information zu Verkehrs- und Mobilitdtsthemen Uber Social Media, M221
Presse und Webseite
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Méschenfelder M101
2 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der |Strale/Dorfstralle 20 | 12
Maoschenfelder StralRe/Dorfstralle Anpassung der Knotenpunkte entlang der Mdschenfelder M151
StrafRe/Dorfstral3e (sh. Stellungnahme)
e ; Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Karl-B6hm-Strale M102
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der .
3 .. Anpassung der Knotenpunkte entlang der Karl-B6hm-StraRRe (sh. M152 151 8
Karl-B6hm-Stralle
Stellungnahme)
Untersuchung der Radverkehrsfilhrung in Brijcke“ stdlich des S-Bahnhofs Baldham M149.1
4 Engstellen und Unterfiihrungen Unterfiihrung S-Bahnhof Vaterstetten M149.3 | 12| 11
Unterflihrung S-Bahnhof Baldham (Westseite) M149.4
Kampagnen und Veranstaltungen durchfiihren M401
— Verkehrsaufklarungen und Kampagnen bei Radfahrern M411
8 |Kemmunikafion Kampagnen und Veranstaltungen fiir Schiler, Kampagne sicherer M421 10/ 26
Rad-Schulweg durchfiihren
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Neufarn M112
Ortskern Neufarn - Untersuchung der Anpassung des Knotenpunkts Miinchener StralRe/Purfinger M156
6 Radverkehrsfiihrung SFrafLe/Pomger Straf‘L_e .(Neuf.arn) ) . 8|6
Sichere Querungsmdglichkeiten fir Radfahrende am Ortseingang | M171.7
Neufarn
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Starenweg
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Rosengasse
7 |Weitere Netzllicken schlieRen Untersuchung der Radverkehrsfiihrung zwischen Baldhamer M131.1-4| 8 | 2
StralRe und Carl-Orff-StralRe
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Biirgerpark
Anpassung des Knotenpunkts EBE 2/Feldweg M157
Anpassung der Knotenpunkte entlang der EBE 4 M158
8 |Anpassung der auBerériichen Knotenpunkte g;zzsesung der Knotenpunkte entlang der Purfinger/Parsdorfer M159 8 | 2
Anpassung der Knotenpunkte entlang der B 304 fir den M164
Radverkehr
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Parsdorf M109
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Heimstettener M124.1
Strale (Parsdorf) Best Western Hotel Erb
Ortskern Parsdorf - Untersuchung der Untersuchung der Rad'verlfehrsfijhrung in der Gruber Stralle M128.1
9 . (Parsdorf) Zwischen Einmiindung Neufarner Strale und Kreuzung 713
Radverkehrsfiihrung .
Heimstettener StralRe
Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Parsdorf M155
Sichere Querungsmdglichkeiten fir Radfahrende am Ortseingang (M171.5-6
Parsdorf
10 Vethessarungiderisgwelsung i don Verbesserung der Wegweisung fiir den Alltagsradverkehr M191 6|9
Alltagsradverkehr
11 :z:;ﬁfar;zgri:ilgi:'?g;iit:g?gggiggr g Foérderung qualitativer Abstellanlagen fiir das Fahrradparken M11;81 ) 6 (4
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern WeiRRenfeld M108
Ortskern WeiBenfeld - Untersuchung der Anpassung _des Knotenpunkts Vaterstettener Strale/Feldkirchener | M154
12 Radverkehrsfiihrung StralRe (WeiRenfeld) 6 (0
Sichere Querungsmdglichkeiten fir Radfahrende am Ortseingang |M171.2-4
WeiRenfeld
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Quick-Wins Top-12 (Umsetzungshorizont <2 Jahre)

Nr. |MaBnahmecluster EinzelmaRnahme(n) Nr QW|Prio
Informationen zu Malinahmen M201
i listsrmiis Informationen zum Erhdhen der gegenseitigen Ricksichtnahme M211 30| 27
Information zu Verkehrs- und Mobilitatsthemen tber Social Media, M221
Presse und Webseite
Kampagnen und Veranstaltungen durchfiihren M401
I Verkehrsaufklarungen und Kampagnen bei Radfahrern M411
2 |eommunikatior Kampagnen und Veranstaltungen fiir Schiiler, Kampagne sicherer M421 26110
Rad-Schulweg durchfiihren
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der M&schenfelder M101
3 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der |StraRe/Dorfstrale 12| 20
Méschenfelder Strale/Dorfstralle Anpassung der Knotenpunkte entlang der Mschenfelder M151
StralRe/Dorfstralle
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Engstellen und
4 - " M149 | 11| 12
Engstellen und Unterflhrungen Unterflhrungen
Untersuchung der Radverkehrsfilhrung in der Johann-Sebastian- M103
5 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der |Bach-Strale 10l 4
Johann-Sebastian-Bach-Stralle Anpassung der Knotenpunkte entlang der Johann-Sebastian-Bach-| M153
Stralle
6 Verbesserung der Wegweisung fiir den Verbesserung der Wegweisung flr den Alltagsradverkehr M191 9! 6
Alltagsradverkehr
7 Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der [Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Karl-Béhm-Stralle M102 8 |15
Karl-Bohm-Stralle Anpassung der Knotenpunkte entlang der Karl-Bohm-Strale M152
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Neufarn M112
Ortskern Neufarm - Untersuchung der Anpassung des Knotenpunkts Miinchener Strafe/Purfinger M156
8 Radverkehrsfiihrung Stral3e/Poinger Stralle (Neufarn) 6| 8
Sichere Querungsmaglichkeiten fur Radfahrende am Ortseingang | M171.7
Neufarn
9 Foérderung qualitativer Abstellanlagen fir das |Forderung qualitativer Abstellanlagen fir das Fahrradparken am S- M185 4| 6
Fahrradparken am S-Bahnhof Baldham Bahnhof Baldham
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Parsdorf M109
Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Heimstettener M124 .1
StralRe (Parsdorf) Best Western Hotel Erb
Ortskern Parsdorf - Untersuchung der Untersuchung der Rad.verlfehrsfuhrung in der Gruber Strafte M128.1
10 s (Parsdorf) Zwischen Einmindung Neufarner Stralle und Kreuzung 3|7
Radverkehrsfiihrung .
Heimstettener Stralke
Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Parsdorf M155
Sichere Querungsmaglichkeiten flr Radfahrende am Ortseingang |M171.5-6
Parsdorf
Verbesserung des Ausbauzustands der Fahrradstral3e in der M145
Verbesserung des Ausbauzustands der
. Beethovenstralte
11 |FahrradstraRe in der Beethovenstralle und . 3| 2
. Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs in der M146
Finkenstralie :
FinkenstraBe
Verbesserung des Ausbauzustands der Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs auf Basisrouten
12 ; M148.2-8( 3 | 1
Radwege auf Basisrouten
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ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

Fazit und Ausblick

Der Gemeinderat Vaterstetten hat mit dem Be-
schluss zum Radverkehrskonzept einen wichtigen
Grundstein fur eine nachhaltige Mobilitdtsentwick-
lung gelegt. Das Ziel besteht darin, durch verbes-
serte Rahmenbedingungen und eine attraktive Rad-
verkehrsinfrastruktur mehr Blrgerinnen und Blrger
zur regelmafigen Nutzung des Fahrrads im Alltag zu
motivieren. Die Gemeinde verfolgt das Ziel, den Rad-
verkehrsanteil bis 2030 um flnf Prozentpunkte — von
derzeit 23,5 % auf 28,5 % — zu erhdhen und bis 2026
die Auszeichnung "Fahrradfreundliche Kommune" zu
erlangen.

Um diese Ziele zu erreichen, ist die Umsetzung
eines umfassenden MalRnahmenkatalogs erforder-
lich. Dieser muss sowohl den Ausbau eines sicheren
und komfortablen Radverkehrsnetzes als auch die
bessere Verknlpfung des Radverkehrs mit anderen
nachhaltigen Mobilitdtsformen umfassen.

Die Steigerung der Akzeptanz der Malnahmen kann
durch eine transparente Kommunikation, gezielte
Offentlichkeitsarbeit sowie Informations- und Betei-
ligungsangebote flr die Bevdlkerung erreicht wer-
den. Gleichzeitig soll der Radverkehr als gesunde,
umweltfreundliche und effiziente Verkehrsform ver-
starkt beworben werden. Zu diesen Malinahmen
zahlen beispielsweise die Bereitstellung geeigneter
Radabstellanlagen oder die Einrichtung von Repara-
turstationen im Rahmen des betrieblichen Mobilitats-
managements.

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

Eine enge Abstimmung mit den Nachbarkommunen
ist von zentraler Bedeutung, um ein Uberregionales,
gut vernetztes Radverkehrssystem mit durchgangi-
gen Verbindungen zu schaffen.

Es bestehen jedoch zahlreiche externe Rahmenbe-
dingungen und Trends, die von der Gemeinde nur
bedingt beeinflussbar sind. Zu den relevanten Fak-
toren zahlen gesetzliche Vorgaben, Umwelt- und Si-
cherheitsauflagen sowie sich wandelnde Planungs-
richtlinien. Diese entwickeln sich kontinuierlich weiter
und erfordern eine flexible Anpassung bestehender
Planungen.

Das Radverkehrskonzept darf daher nicht als abge-
schlossenes Werk verstanden werden, sondern muss
kontinuierlich Gberprift und an die jeweils aktuellen
Erfordernisse angepasst werden. Eine begleitende
Wirksamkeitskontrolle ist dabei ein wesentlicher Fak-
tor, um Fortschritte zu bewerten, Optimierungspoten-
ziale zu erkennen und die erfolgreiche Umsetzung
der Ziele langfristig zu sichern.
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ANHANG

9 Anhang

9.1 EinzelmaRnahmen

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN ©

H20-Sichere
Verkehrsfiihrung des
Alitagsradverkehrs

H21- Gegenseitige
Rucksichtnahme

sicherheit fiir
Schulkinder

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die entwickel-
ten EinzelmalRnahmen, die den zuvor dargestellten
Handlungsfeldern zugeordnet sind.

Im Lenkungskreis wurden diese Einzelmaf3nahmen
Uberprift und priorisiert, bevor sie anschlief’iend zu
umsetzungsorientierten MalRnahmenclustern zu-
sammengefasst wurden.
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Infrastruktur
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Kurzbeschreibung

Handlungsfeld

H10

Ausbau eines hochwertigen Radverkehrsnetzes

Paket

P10

Netzliicken im Hauptroutennetz schlieBen

MaBnahmen Baustein
Hauptverkehrsstrafen

M101

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Méschenfelder StraBe/DorfstraBe

M102

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Karl-B6hm-StraBe

MaBRnahmen Baustein
NebenstraBien

M103

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Johann-Sebastian-Bach-StraRe
M103.1 Einmiindung Max-Reger-StralRe

M103.2 Kreuzung Philipp-Maas-Weg

M103.3 nordliche FuRweg/Radverkehr frei, Penny-Parkplatz

M103.4 siidliche FuRR-/Radweg, Beginn/Ende am Philipp-Maas-Weg

M103.5 nordliche FuRweg/Radverkehr frei, Hohe Norma

M103.6 Einmiindung Zornedinger Weg

M103.7 Zwischen Kreisverkehr und Kreuzung Parsdorfer Weg

M104

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Baldhamer StraBBe (Vaterstetten)
M104.1 Kurvenbereich
M104.2 Bauernmarkt

M105

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der VerdistraRe

M106

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der FinkenstraRe

M107

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Carl-Orff-StraRe

MaBRnahmen Baustein
Ortskerne

M108

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern WeiBenfeld
M108.1 Parsdorfer Strale

M108.2 Feldkirchenerstralle

M108.3 Vaterstettener Stralle

M109

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Parsdorf

M110

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Baldham Dorf
M110.1 Parsdorfer Strale

M110.2 Purfinger Strale

M110.3 Vaterstettener Stralle

M111

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Purfing

M112

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Ortskern Neufarn

MaBnahmen Baustein
Verbindungs-straBen

M113

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Parsdorfer StraBe/Purfinger StraBe (zwischen Purfing und Baldham Dorf)

M114

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der EBE2 - Purfinger StraBe/Neufarner Strae (zwischen Purfing und Neufarn)

Paket

P12

Netzliicken im Basisroutennetz schlieBen

Mafnahmen

M121

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung entlang der EBE 4
M121.1 Zwischen WeiRenfeld und Kreuzung Parsdorfer Stralle
M121.2 Richtung Wolfesing ab Kreuzung Parsdorfer Stralle

M122

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der WeiBenfelder Strafe in Richtung Feldkirchen

M123

Untersuchung der Radverkehrsfihrung in der Purfinger Strae (Parsdorf)

M124

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Heimstettener StraBRe (Parsdorf)
M124.1 Best Western Hotel Erb

M124.2 Zwischen Briicke Gber A94 und Feldweg

M124.3 Kreisverkehr "Nordspange"

M125

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Richtung Heimstetten (Feldweg)

M126

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Anzinger Strae (Purfing)

M127

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Poinger StraBe (Neufarn)

M128

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Gruber Strae (Parsdorf)
M128.1 Zwischen Einmlindung Neufarner StralRe und Kreuzung Heimstettener StralRe
M128.2 Ab Heimstettener Stralle

Paket

P13

Weitere Netzliicken schlieBen

Mafnahmen

M131

Weitere Netzllicken schlieRen

M131.1: Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Starenweg

M131.2: Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in der Rosengasse

M131.3: Untersuchung der Radverkehrsfiihrung zwischen Baldhamer Stral3e und Carl-Orff-Strale
M131.4: Untersuchung der Radverkehrsfiihrung im Burgerpark
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Paket

P14

RADVERKEHRSKONZEPT GEMEINDE VATERSTETTEN

Vorhandene Radwege komfortabel gestalten (Ausbauzustand)

MaBnahmen

M141

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung der Fahrradstrafe in der Johann-StrauB-StraBe

M142

Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs zwischen S-Bahnhof Vaterstetten und LilienstraBe (Bahnweg)

M143

Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs zwischen Heinrich-Laberger-Ring und S-Bahnhof Baldham (Bahnweg)

M144

Ausbau des Radwegs zwischen dem S-Bahnhof Baldham und der BrunnenstraBe (Bahnweg)

M145

Verbesserung des Ausbauzustands der Fahrradstral3e in der BeethovenstraBe

M146

Verbesserung des Ausbauzustands des Radwegs in der FinkenstraRe

M147

Verbesserung des Ausbauzustands des gemeinsamen Geh- und Radwegs auf der Westseite der Parsdorfer StraRe
(Hergolding)

M148

Verbesserung des Ausbauzustands der Radwege auf Basisrouten

M148.1 Radweg nach Haar (Bahnweg)

M148.2 Parsdorfer Weg/Vaterstettener Weg (zwischen Vaterstetten und Parsdorf)
M148.3 Feldweg zwischen Eulenweg und Fasanenstralle

M148.4 Feldweg Ende Hasenweg Richtung Ingelsberg

M148.5 Feldweg Zornedinger Weg

M148.6 Feldweg zwischen Neufarn und Purfinger Stralle

M148.7 Feldweg Wachterhofer StraRe

M148.8 Feldweg zwischen EBE2 und Parsdorfer Stralle

M149

Untersuchung der Radverkehrsfiihrung in Engstellen und Unterfiihrungen
M149.1 Bricke stidlich des S-Bahnhofs Baldham

M149.2 Abzweig auf den Bahnweg (Brunnenstrafe)

M149.3 Unterfihrung S-Bahnhof Vaterstetten

M149.4 Unterfihrung S-Bahnhof Baldham (Westseite)

M149.5 Unterfihrung A 94

Handlungsfeld

H15

Sichere Verkehrsfithrung an Knotenpunkten und Querungsstellen

Paket

P15

Anpassung der Knotenpunkten

MaRnahmen Baustein
Hauptrouten

M151

Anpassung der Knotenpunkte entlang der Méschenfelder StraBe/DorfstraBe (sh. Stellungnahme)
M151.2 Ernst-Mach-Stralle

M151.3 Luitpoldring

M151.4 Heinrich-Laberger-Ring

M151.5 Zugspitzstralle

M151.6 Skulpturenpfrad

M151.7 BahnhofstralRe

M151.8 Kreuzung Maibaum

M151.9 Parsdorfer Weg/Eulenweg

M152

Anpassung der Knotenpunkte entlang der Karl-B6hm-StraBe (sh. Stellungnahme)
M152.1 B 304

M152.2 Brunnenstralle

M152.2 Neue PoststraRe/Alte Poststralle

M152.3 Unterfihrung S-Bahnhof Baldham

M152.4 FinkenstralRe

M152.5 Johann-Strauf3-Strae/Hasenweg

M152.6 Rehweg/Bahnhofstrae/Verdistralle

M152.7 BahnhofstralRe (Ortseingang Baldham)

M153

Anpassung der Knotenpunkte entlang der Johann-Sebastian-Bach-Strale
M153.1 Parsdorfer Weg

M153.2 Baldhamer Stralle

M153.3 FriedenstraRe/Skulpturenpfad

M154

Anpassung des Knotenpunkts Vaterstettener StraBe/Feldkirchener StraBe (WeiRenfeld)

M155

Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Parsdorf
M155.1 Dorfplatz/Feldkirchener Stralle

M155.2 Dorfplatz/Neufarner Strale

M155.3 Heimstettener StraRRe (Parsdorf City)

60



ANHANG

Infrastruktur
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Kurzbeschreibung

M156

Anpassung des Knotenpunkts Miinchener StraBe/Purfinger StraBe/Poinger StraBe (Neufarn)

M157

Anpassung des Knotenpunkts EBE 2/Feldweg (Zwischen Purfing und Neufarn)

M158

Anpassung der Knotenpunkte entlang der EBE 4
M158.1 Querungsstelle Vaterstettener Weg/Parsdorfer Stralte
M158.2 EBE 4/Purfinger StralRe (zwischen Baldham Dorf und Purfing)

M159

Anpassung der Knotenpunkte entlang der Purfinger/Parsdorfer StraBe
M159.1 Feldweg (Klima Walderlebnispfad Parsdorfer Hart)
M159.2 Feldweg (nérdlich von Schmuserhdtte)

M160

Anpassung des Knotenpunkts Baldhamer StraBe/VerdistraBe/Vaterstettener StraRe

M161

Anpassung der Knotenpunkte im Ortskern Baldham Dorf
M161.1 Vaterstettener StraRe/Bahnhofstrale

M161.2 Parsdorfer Stralle/Vaterstettener Strae/Am Anger
M161.3 Parsdorfer Strale/Purfinger StralRe

M162

Anpassung des Knotenpunkts Brunnenstrale/ Gartenstrafe (Baldham)

MaRBnahmen Baustein
Basisrouten

M163

Untersuchung der Radverkehrsfilhrung am Kreisverkehr Vaterstettener StraBe/Johann-Sebastian-Bach-StraBe/Ottendichler
Strale

MaBnahmen Baustein
Andere

M164

Anpassung der Knotenpunkte entlang der B 304
M164.1 Arnikastralle

M164.2 Alpenrosenstralle

M164.3 WankstralRe

Paket

P17

Sichere Querungsmaéglichkeiten fiir Radfahrende an Ortseingédngen ermoglichen

MaBnahmen

M171

Sichere Querungsmaéglickeiten fir Radfahrende an Ortseingdngen erméglichen
M171.1 Parsdorfer Strale (Ortseingang Baldham Dorf)

M171.2 Vaterstettener StralRe (Ortseingang Weillenfeld)

M171.3 Parsdorfer StralBe (Ortseingang WeiRenfeld)

M171.4 Feldkirchener StraRe (Ortseingang WeilRenfeld)

M171.5 WeiRenfelder Stralle (Ortseingang Parsdorf)

M171.6 Hergoldinger Strale (Ortseingang Parsdorf)

M171.7 Poinger Stral3e (Ortseingang Neufarn)

Handlungsfeld

H18

Forderung qualitativer Abstellanlagen fiir das Fahrradparken

MaBnahmen

M181

S-Bahnhof Vaterstetten

M182

Grund- und Mittelschule Vaterstetten

M183

Humboldt-Gymnasium

M184

Kirche Maria Konigin

M185

S-Bahnhof Baldham

M186

Grundschule Baldham

M187

Marktplatz

M188

Allauch Platz

Handlungsfeld

H19

Einheitliche Wegweisung Radverkehr

MaBnahmen

M191

Verbesserung der Wegweisung fiir den Alltagsradverkehr, z.B. zu Schulen, Rathaus, Bibliothek
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Informationen zu Mafinahmen, z.B.
Sicherheit

Verhaltensregeln

MaBnahmen M201 lvorsicht Schule

KiGA Tempo 30 Zonen

Offnung Einbahnstralien etc.

Informationen zum Erhéhen der gegenseitigen Riicksichtnahme, z.B.
Plakataktion (z.B. Oberhaching steigt auf)

MaBnahmen M211 [Flyeraktion

Aktionstag

Mitmachaktion

MaBRnahmen Information zu Verkehrs- und Mobilitatsthemen Uber Social Media, Presse und Webseite

Service X Kurzbeschreibung

Errichtung weiterer Fahrradreparatur- und Servicestationen
M301.1 Bahnhof Baldham

M301.2 Humboldt Gymnasium

M301.3 Parsdorf City

M M311 [Aufbau Bike-Sharing-System mit E-Bikes und Lastenradern

Ausbau und Erweitern von Mobilitdtsstationen an den Bahnhoéfen
MaBnahmen M321 [M321.1 S-Bahnhof Vaterstetten
M321.2 S-Bahnhof Baldham

Kommunikation - Kurzbeschreibung

Kampagnen und Veranstaltungen durchfiihren, z.B.
Velo Klug (neue Fahrrad-Modelle)

Bike Wash Anlage
Radl-Versteigerung/Radl-Flohmarkt

Klimabus LK

Radlkino

MaBnahmen M401

Verkehrsaufklarungen und Kampagnen bei Radfahrern, z.B.
Gegenseitige Ricksichtnahme

MaRnahmen M411 |GroRerer Abstand

Langsameres Passieren

Haufiger Klingeln

Kampagnen und Veranstaltungen fiir Schiiler, Kampagne sicherer Rad-Schulweg durchfiihren, z.B.
Projektarbeit

MaBnahmen M421 |Austellungen

Verkehrsregeln

Umwege werden in Kauf genommen
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